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Генеральный план городского округа «Город Улан-Удэ»


10.3. Современная архитектурно-планировочная ситуация городского округа Улан-Удэ

Современная архитектурно-планировочная ситуация Улан-Удэ сложилась в результате реализации утверждённых правительством России проектов генеральных планов 1966-1986 гг. и концепции градостроительного развития города 1997г., разработанных под руководством архитектора Л.Н. Путермана,  академика РААСН, возглавляющего  архитекторов в качестве главного архитектора института, являющегося руководителем и автором настоящего генерального плана.

Генеральный план г. Улан-Удэ разработан на территорию в границах городского округа, составляющую 37712 га., в отличии от проекта «Концепция градостроительного развития г.Улан-Удэ», выполненной ФГУП РосНИПИУрбанистики в 1997 г. на территорию 34626,9 га. Увеличение территории произошло при принятии решения об образовании городского округа с присоединением к городским землям крупных территорий на востоке города и участка вдоль берега Селенги до железнодорожного моста в районе посёлка Мостовой.

 Улан-Удэ расположен в обширной долине, образованной при впадении реки Уды в Селенгу. 

Долины рек и горные сопки вокруг города определили планировочное развитие города. Три крупных городских планировочных района: северный и южный по берегам Уды на правом берегу Селенги и западный на левом соединённые тремя автотранспортными мостами в створе главных планировочных осей города образуют единое городское пространство. Исторический и административный центры города расположены на мысу, при слиянии рек в устье Уды. Они являются планировочным центром в структуре всего городского массива.

  Планировочную структуру города в значительной степени формирует линия Транссибирской железной дороги, проходящая по оси города из Иркутска в направлении на Владивосток и на юго-запад, в направлении на Улан-Батор. Железнодорожная артерия является транзитной планировочной осью города.

Город состоит из трёх административных районов, в каждом из них сформировались жилые и производственные зоны.

 Сложившиеся производственные зоны формируют крупные производственные объединения промышленных предприятий: Локомотивовагоноремонтного завода, ОАО Улан-Удэнского Авиационного завода, ОАО «Бурятзолото», ОАО «Бурятэнерго», ОАО  «Улан-Удэнское Приборостроительное объединение», ЗАО «Улан-Удэнская тонкосуконная мануфактура», ОАО»Бурятмясопром», МУП «Улан-Удэнская энергетическая компания», ОАО «Бурятхлебпром», ЗАО «АМТА», ОАО «Молоко», ОАО Улан-Удэнская макаронная фабрика», государственное предприятие Республики Бурятия «Фармация», ОАО «Бурятэнергоремонт», ОАО «Заудинский мелькомбинат», ОАО «Улан-Удэнская птицефабрика» и комплекс предприятий строительной индустрии.

Своеобразную планировочную ситуацию в городе формирует положение двух авиапредприятий – аэропорта и авиазавода, расположенные на западной и восточной окраинах города, по краям оси подлёта, пролегающей над городом с запада  на восток. Эта ситуация накладывает определённые ограничения на размещение застройки в коридоре подлёта.  В зоне оси подлёта авиации находится исторический центр города и крупнейшая центральная производственная зона. В её пределах под осью взлётной линии расположены посёлки индивидуальной жилой застройки: Кирзавод, Плодово-Ягодный, Матросова, Площадка и другие отдельные кварталы, вынос которых за пределы зоны подлёта является задачей настоящего генерального плана.

Советский административный район (~ 48 тыс. чел.) главный в городе, так как в нём расположен административный центр Республики Бурятия. 

Территориально Советский район расположен на трёх разрозненных участках города. На левом берегу его территория составляет ~ 10% от общей территории города. По левобережной территории проходит автотрасса федерального значения, которая соединяется с застройкой основного городского массива правобережья улицами: Дорожной, Степная Протока и Иволгинской, мостом через Селенгу и ул. Борсоева и Смолина с  административным центром. На левом берегу расположен аэропорт международного класса. Жилые территории в левобережной части города представляют разрозненные поселения: Степной, о.Конный, Тулунжа, Солдатский, Сокол, Исток. В районе поселения Степной сложилась производственная зона на базе предприятий сельхоз-строй индустрии. Пос. Сокол расположен у аэропорта, для обслуживающего персонала. Вблизи от аэропорта на оси взлётной полосы находится пос. Солдатский, подвергающийся ежечасной опасности и шумовому воздействию. Вся территория левого берега, кроме территории аэропорта, находится в пределах поймы Селенги и отличается высоким уровнем грунтовых вод и ежегодным подтоплением паводковыми водами.

На правом берегу Селенги Советский район занимает два разобщённых линией железной дороги участка:  обособленно расположенный городской центр и район Стеклозавода за линией железной дороги.

В городской структуре современный административный центр и исторический район города отделены от основного массива городской застройки Транссибирской железной дорогой.

 Городской административный центр представляет архитектурный ансамбль из зданий правительства, министерств Республики Бурятия, гостиницы «Бурятия». Здесь расположены театры, музеи, Бурятский государственный университет, строится новое высотное офисное здание. Одним из красивейших зданий на главной площади города является Бурятский государственный академический театр оперы и балета.

 Административный центр города непосредственно сливается с историческим центром, составляя единый административный и историко-культурный центр.

Исторический центр имеет локальное положение в плане города. С запада  и юга он ограничен акваторией рек, а с востока его окаймляет природная береговая терраса ~15 м высоты, на склоне которой разбит парадный парк с памятниками и монументами. 

В историческом центре города самым крупным композиционным акцентом старинной планировки является торговая площадь с гостиным двором. Главная доминанта в исторической части города - Адигитриевская церковь завершает перспективу главной улицы города – ул. Ленина. Здесь ёщё сохранилась деревянная жилая застройка, в составе которой выявлены памятники и объекты представляющие историко-культурную ценность. Здесь осуществляется выборочная реконструкция ветхого жилого фонда под строительство офисов общественно-делового назначения, построен современный городской рынок, здесь расположен  центральный автовокзал.

Жилой массив Стеклозавода представляет усадебную застройку с общественным центром, парком, домом культуры и специализированной городской больницей. Здесь сохранились кварталы с домами барачного типа. В 80-е годы было начато строительство микрорайона, оставшегося незавершенным. Основные промышленные предприятия Советского района  расположены на узкой полосе берега Селенги, ограниченной линией отчуждения железной дороги.  Предприятия в основном относятся к стекольной промышленности. 

Северные и северо-восточные территории города занимает Железнодорожный административный район (~136 тыс. чел).  С юга и юго-запада он ограничен берегом Уды и железной дорогой.  Его территория занимает долину Уды и северные склоны хребта. Осью района является дорога идущая с запада на восток, сложенная из нескольких улиц: - Проспекта 50 лет Октября, ул. Лимонова, ул. Николая Петрова, ул. Комарова и ул. Магистральная. В направлении на юг с Октябрьским районом соединяет магистраль городского значения - пр. Автомобилистов.  Улицы Транспортная и  Шаляпина проходят в районе крупнейших промышленных предприятий города: ЛВРЗ, Тэц-1 и многочисленных коммунально-складских организаций. В восточной части расположен комплекс предприятий авиационной промышленности и приборостроения, а также завод строительных материалов и др. 

Вся территория производственной зоны Железнодорожного района находится под осью подлёта аэропорта и авиазавода. В её пределах находятся посёлки Кирзавода, Плодово-Ягодный,  Матросова, Площадка, Ул. 502 км. Сложившаяся ситуация не отвечает санитарным нормам, так как в зоне подлёта и шумовой зоне не допускается развитие жилой застройки, а предусматривается вынос жилья и использование территории по назначению – под развитие промышленности и общественно-деловых организаций и коммунальных служб города.

Капитальная жилая застройка Железнодорожного района сформировалась севернее центрального городского железнодорожного вокзала и образует жилой комплекс с учреждениями городского значения – Бурятской сельскохозяйственной академией, городским стадионом, ЦПКО им. Орешкова, Центром культуры,  Дворцом культуры, больницами и учебными заведениями, 

В районе сложились архитектурные ансамбли жилых и общественных комплексов («Пентагон» Дворец культуры и техники ЛВРЗ, новый общественно-культурный и торговый центр «Саган Морин»).  

Вдоль по северному склону сопок Железнодорожного района разместились районы индивидуальной застройки. Это в основном традиционная усадебная застройка, пополнившаяся в недавнее время кварталами современной застройки коттеджного типа. Наиболее глубоко в сопки ушла застройка Шишковки, Лысой горы, Аршан, Орешкова. Интенсивно застраивается направление на Верх. Берёзовку, на участках бывших городских питомников. В восточном направлении также интенсивно застраиваются  индивидуальной жилой застройкой районы Слонечный, Зелёный, Новый Зелёный. 

На востоке в районе авиазавода сложился жилой массив из Загорска - застройки 50-6-гг в 2-3 эт и Восточный - застройки 70 -80 гг . В центре между жилыми массивами находится ЦПКО им Жанаева, стадион и дворец культуры. В настоящее время здесь отведены территории под индивидуальное жилищное строительство.

В лесном массиве Верх. Берёзовка, по дороге на Байкал расположена городская зона отдыха. В сосновых борах размещены профилактории, базы детского и взрослого отдыха. Достопримечательностью Верх. Берёзовки является ипподром и Этнографический музей под открытым небо с зоопарком. 

Самый крупный в городе по территории и населению - Октябрьский административный район (~170 тыс. чел.) соединяется с северной частью города двумя автотранспортными мостами  через р. Уду и железной дорогой. В нём разместился основной жилой массив города. Основные городские магистрали меридионального направления – ул. Бабушкина, и пр. Автомобилистов, пр. Строителей; широтного направления: ул. Терешковой, Жердева, Тобольская, Трубачёва, Ключевская, Пищевая, Боевая, Мокрова, Шумяцкого и др. 

В районе сложилось несколько небольших по территории компактных производственных зон, вдоль берега Уды и на берегу Селенги, а также в центре жилого массива и на юго-востоке на базе Тэц-2 и площадки авиапредприятия, где формируются новые производственные зоны района. 

В районе размещаются Бурятский научный центр СОРАН, Академия искусств,  ВСГТУ, Дворец детского и юношеского творчества, и другие научные и учебные заведения республиканского значения, республиканский больничный комплекс, телецентр и многие другие общественные учреждения.

Основной массив капитальной застройки микрорайонного типа и кварталы индивидуальной жилой застройки п. Сосновый, Никольский, Мелькомбинат, Мясокомбинат, Южный, Октябрьский перемежаются между собой образуя единый  городской массив.

Вдоль южной окраины основного жилого массива проходит железная дорога, южнее которой расположены поселки: Горького, Нов. Комушки, Зерногородок. 

По решению предыдущего генерального плана начато освоение новых жилых массивов:  Юго-восточного и  Юго-западного. Возникли новые кварталы 101- 123 микрорайон в Юго-западном районе и Строитель, Энергетик, Светлый, 148 микрорайон  в Юго-восточном районе. Преимущественно получают развитие кварталы индивидуальной жилой застройки.

Южнее промышленной площадки Тэц-2 расположены пос. Зверосовхоза и Забайкальский. Здесь формируется интересный градостроительный комплекс из кварталов усадебной застройки.

Вывод. 

Современная архитектурно-планировочная ситуация территории городского округа Улан-Удэ имеет ряд положительных и отрицательных моментов, выявление и учёт которых  является задачей настоящего генерального плана.

Важные положительные аспекты современной архитектурно-планировочной ситуации:

1. Крупный транспортный узел Восточной Сибири. Город сохраняет своё историческое предназначение - главного перевалочного и товарно-распределительного пункта в Забайкалье

 2. Высокий уровень научного, культурного и производственного потенциала;

 3. Близость Байкала, как основного элемента Российского и международного туризма в регионе;

4. Природное разнообразие городского пейзажа. 

5. Богатое историко-культурное наследие и бурятская национальная самобытность; 

6. Исторически сложившееся функциональное зонирование;

7. Непосредственное окружение лесными массивами городской застройки;

Основные проблемы современной архитектурно-планировочной ситуации: 

1.Расчленённость городской застройки Селенгой и Удой затрудняет транспортные связи городских районов.

2 Низкие поймы занимают ~10% городских территорий с повышенным уровнем грунтовых вод, находятся в зоне затопления 1% паводка Селенги и Уды, что требует строительства защитных сооружений; 

3 Изрезанный и крутой (с уклоном поверхности более 30%) рельеф сопок в пределах городской территории ограничивает возможность их освоения под городскую застройку.

4. Разобщённость городских районов Транссибирской железнодорожной магистралью создаёт проблемы автотранспортной связи; 

5. Зоны подлёта и шумовые зоны авиапредприятий ограничивают капитальное строительство в их пределах.

       6. Завершение строительства микрорайонов требует сноса индивидуальной жилой застройки под размещение недостающих школ и детских садов.

7. Ветхий жилой фонд и усадебная застройка  в центре города не соответствуют своему расположению.

8. Отсутствие муниципальных и частных доходных домов, необходимых для обеспечения приезжих жилой площадью во временное пользование. 

       9.  Стихийная застройка курортной зоны – Верх. Берёзовки.

10. Расположение в центральной производственной зоне железнодорожного района жилых посёлков индивидуальной застройки;

11. Наличие объектов, создающих возможность чрезвычайных ситуаций;

10. Отставание в строительстве школ и детских дошкольных учреждений;

11. Недостаточность спортивных площадок, спортзалов и бассейнов;

12. Недостаточное озеленёние жилых кварталов;

13. Необходимость в территориях кладбищ.

10.4.  Планировочная структура и функциональное и зонирование территории. 

Планировочную структуру города образуют главные планировочные оси - городские и районные магистрали, по которым проходит основной поток автомобильного и грузового транспорта. К ним относятся магистрали имеющие непосредственные выходы на внешние направления  в прилегающие районы республики. Это улицы, создающие основную транспортную структуру города, обеспечивающие связь жилых районов между собой, административным центром города, с производственными и рекреационными зонами.

Современное функциональное зонирование территории городского округа, определяется в соответствии с Градостроительным кодексом в следующем составе:

1. Жилые  зоны. (5 и более эт застройка, 3-4 эт. застройка и индивидуальная 1-2 эт. застройка)

2. Общественно-деловые зоны. ( административно-хозяйственные, коммунальные и торгово-деловые организации).

3. Производственные зоны (промышленные и коммунально-складские организации).

4. Рекреационные зоны (зелёные насаждения общего пользования, пляжи, лесопарки, зоны отдыха).

5. Зоны инженерной инфраструктуры (территории инженерных служб, связанных с энергоснабжением, теплоснабжением, водоснабжением и водоотведением, ливневой канализацией и др.)..

6. Зоны транспортной инфраструктуры (улично-дорожная сеть, гаражи, автопарки, АЗС, крупные паркинги и стоянки, территории железнодорожного, водного и воздушного транспорта.)

7. Зоны особо охраняемых природных объектов (природный комплекс «Остров Комсомольский»)

8. Зоны специального назначения  (территории тюрем, в/ч, и пр.)

9. Зоны сельскохозяйственного назначения (животноводческие фермы и птицефермы)

10. Прочие.

10.4.1. Анализ планировочных ограничений

По степени использования территорий городского округа проектом выделены три основных типа ограничений для возможности её использования под городскую застройку. 

К ним относятся: пригодные, ограниченно пригодные и не пригодные для городского строительства территории.
Пригодные территории в основном находятся на правом берегу р. Селенги с уклоном поверхности от1 до 10%. Они заняты городской застройкой, улицами, площадями и зелёными насаждениями. Здесь имеются не застроенные территории, типа пустырей.

Ограниченно-пригодные территории это территории с повышенным уклоном рельефа от10 до 20%, (иногда используются территории с уклоном более 20 %). К ограниченно пригодным территориям также относятся территории с залеганием грунтовых вод на глубине менее 2 м. К ним относится практически вся территория левого берега р. Селенги, район исторического центра города, частично район «Батарейка» .
К не пригодным для строительства относятся территории, которые требуют проведения специальных мероприятий по защите жилых, гражданских зданий и населения: 

· затапливаемые 1% паводком долины рек Селенги и Уды.

· фиксированные зоны проявления радоноопасности

·  зоны риска геопатогенной опасности

· рельеф по крутизне более 30 % 

Микроклиматические особенности территории по температурному режиму, обусловленному формой рельефа,  делят территорию города на 5 микроклиматических районов (см.п. 4. Климат). Наиболее благоприятными для жилой застройки являются возвышенные участки территории города - южные склоны прилегающих сопок, ориентированные в направлении преобладающих ветров.
Природные  и техногенные ограничения и опасности представляют в Улан-Удэ конгломерат, 

осложненный на значительных по площади территориях одновременным проявлением их воздействия. 

Микросейсмическое районирование  и прочие ограничения представлены на чертеже «Комплексная оценка территории (природные и техногенные ограничения и  опасности).

Важным ограничением является полоса подлёта от аэропорта и авиазавода. В пределах этой полосы не допускается нового жилищного строительства. Она должна использоваться преимущественно под нежилые строения.

Значительные территории города находятся под воздействием выбрасываемых в атмосферу вредных веществ промышленными и коммунальными объектами и транспортом. В городе нет организованных санитарно-защитных зон. В зоны санитарной вредности крупных предприятий попадают как общественные, так и жилые территории. 

Трасссибирская магистраль, проходящая через город, является источником повышенной опасности. Ее станции и другие устройства не имеют территориальных ресурсов для развития.

В отличие от Концепции градостроительного развития г. Улан-Удэ, принявшей зону от оси Транссибирской железной дороги в размере 500 м., исходя из взрыво- и пожароопасности транзитных грузов,  в настоящем генеральном плане принята нормативная для Транссиба величина санитарного разрыва до жилой застройки, в 100 м. от оси главного пути в каждую сторону. Это связано с предложением Концепции поддержанного генеральным планом по организации западного грузового обхода города, призванного снять с Улан-Удэ риск и опасность возникновения  чрезвычайных ситуаций. 

В соответствии с данными штаба ГО и ЧС определены места потенциальной опасности возникновения чрезвычайных ситуаций. Это система сложившегося в регионе внешнего транспорта, отдельные сооружения и объекты коммунального хозяйства и производственного комплекса, прочие объекты, вошедшие в границы городского округа.

Значительные по величине территории заняты лесами на крутых склонах сопок. Леса также являются ограничением для использования под городскую застройку.

Не подлежат застройке площади залегания полезных ископаемых (строительного камня, облицовочного камня, строительных песков, песчано-гравийных материалов, кирпичных глин). Большинство из них разрабатываются и используются в местной промышленности строительных материалов. 

10.4.2. Комплексный анализ перспективных площадок.

Под комплексным анализом площадок под развитие всех функциональных зон понимается количественно-качественная характеристика ценности территории, исходя из удобств и надёжности функционирования различных землепользователей и условий проживания населения.

Комплексный анализ перспективных площадок проведён дифференцировано, для каждой из основных функциональных зон. Так качество жилой территории определяется планировочными,, экологическими, эстетическими, санитарно-гигиеническими характеристиками. Качество производственных территорий  определяется в основном обеспеченностью инфраструктурой, транспортом, и архитектурно-пространственными характеристиками. Для всех видов застройки имеют большое значение инженерно-строительные характеристики.

К перспективным площадкам жилых зон относятся все не освоенные свободные территории, выбранные и оцененные, как лучшие, намеченные к освоению в предшествовавшем генеральном плане 1986 г. и подтверждённые оценкой их градостроительной ценности и  градостроительным рейтингом в Концепции градостроительного развития.

Все выбранные ранее площадки для жилой застройки в той или иной степени удовлетворяют нормативным требованиям и все они нужны для освоения в будущем. 

За прошедший двадцатилетний период городом было освоено территорий больше, чем намечалось в предшествовавшем генеральном плане, так что  основные селитебные районы Октябрьского и Железнодорожного адм. районов уже в большей части определены под конкретные отводы, как многоэтажного, так и индивидуального жилищного строительства с частичной реализацией. 

К новым районам жилищного строительства, предложенным в Концепции градостроительного развития, относится площадка севернее п. Стеклозавод в Железнодорожном районе. Она расположена на северном пологом склоне сопки Шишковка и в настоящее время представляет чистый сосновый бор. Освоению её в предшествовавший период мешала городская свалка и её санитарно-защитная зона в 500 м. В настоящее время свалка закрыта, идёт её ликвидация, рекультивация территории. Эта площадка имеет недостатки: северный склон, и отсутствие визуальной связи с основным массивом, но площадка имеет ряд преимуществ: возможность хорошего подключения к транспортным и инженерным коммуникациям и 15 минутную транспортную доступность до центра города. 

Оценка градостроительной ценности территорий города показывает неэффективность расположения в центральной части Октябрьского района войсковой части и коммунальной зоны, в связи с чем, генеральным планом эта территория рассматривается как перспективная площадка под жилую застройку.

Как отмечалось выше, большими ресурсами для размещения нового жилищного строительства обладают районы многоэтажной застройки. Путём их достройки достигается повышение эффективности использования территорий, оборудованных инженерными коммуникациями. При этом возможно размещение в пределах существующей застройки ~ 300-350 тыс.кв.м. общей площади.

 В районах Зелёный, Солнечный и Восточный, также предназначенные  предже под многоэтажное жилищное строительство, но не освоенные, либо освоенные частично и под малоэтажную усадебную жилую застройку.

10.4.3. Градостроительная оценка перспективного развития города.

 Основными  территориальными ресурсами города на расчётный срок являются:

· Юго-Западное направление;

· Юго-восточное направление;

· Площадка  в районе стеклозавода;

· Площадки в районе п. Солнечный, Зелёный, Нов. Зелёный, п. Восточный

· Площадка –Батарейка;

· Площадка в районе ул. Боевой;

· Площадка в районе набережной Уды;

· Площадка коллективных садов: Автомобилист, Удинский,  Облепиховый, Вишня.

           Перспективное направление развития селитебных территорий округа Улан-Удэ возможно за счёт освоения прилегающих свободных территорий Октябрьского района (южное и восточное направления, как в пределах, так и за пределами городского округа), а также в Советском районе за счёт реконструкции низкоплотной индивидуальной застройки прибрежной полосы левого берега Селенги, в районе автотранспортного моста через Селенгу (ул. Лебедева), а также на реконструкции усадебной застройки района ул. Кольцова.

Развитие южного направления Октябрьского района (за городской чертой) является естественным и необходимым звеном в структуре всего района, так как его освоение обеспечивает в будущем слияние Юго-западного и Юго-Восточного районов. Образующееся внутреннее пространство лесных угодий сопок, станет частью городского  пространства, в виде лесопаркового массива – природного комплекса в структуре города. 

Территории южного направления развития города составляют ~ 500 га, характеризуются высокими отметками (729-760 м),  и расположены в вытянутой долине между сопок, в основном на южных склонах, в лучших в городе экологических условиях для расселения по состоянию воздушного бассейна. С запада эти территории примыкают к Юго-западному жилому району, непосредственным продолжением которого являются. С восточной стороны примыкают к жилой зоне Зверосовхоза и п.. Забайкальский, расположенных в непосредственной близости от производственного комплекса ТЭЦ-2. и Юго-восточного жилого района.

 Восточное направление развития селитебных территорий в настоящее время закреплено многими крупными отводами под развитие в будущем индивидуальной застройки, однако комплексная оценка территорий позволяет уточнить возможные для освоения территории. Так в восточном направлении развитие жилищного строительства ограничено наличием зоны специального назначения и отстойника ТЭЦ-2, являющихся источниками возможных ЧС. Здесь  для освоения под индивидуальную жилую застройку  выявлена территория ~70га. 

 В пределах Юго-восточного района также выявлена территория для жилищного строительства севернее ТЭЦ -2, за пределами СЗЗ. Эта территория насчитывает ~ 60 га. 

При рассмотрении возможности градостроительного освоения новых районов города на ле6вом берегу Селенги, очевидной необходимостью является реконструкция прибрежной индивидуальной застройки, представляющей в настоящее время неприглядный  район на въезде в центральный район города. Для освоения его территории предстоят большие предварительные работы: строительство защитных  сооружений от подтопления и подсыпка территории.

10.4.4.  Возможности территориального развития города
Под возможностью территориального развития города подразумевается развитие основных функциональных зон, к которым относятся: жилые зоны, общественно-деловые зоны,  производственные зоны, зоны рекреации, зоны транспортной и инженерной инфраструктуры. Остальные зоны не являются компетенцией проекта генерального плана и не трансформируются без острой необходимости (кроме объектов, представляющих угрозу чрезвычайных ситуаций).
Проектом рассмотрены следующие возможности территориального развития главных функциональных зон. 

 Развитие территорий жилых зон возможно:

· на свободных территориях;

· на реконструкции ветхого жилого фонда;

· на реконструкции усадебного жилого фонда, расположенного в резонансе с окружающей застройкой;

· на реконструкции производственных объектов, по планировочным и природоохранным условиям  подлежащих выносу.

В целом развитие жилых зон возможно в каждом административном районе. Однако, если в Железнодорожном и Октябрьском районах, в основном, возможно развитие жилых зон на прилегающих периферийных свободных территориях, то в Советском районе развитие жилой зоны возможно в основном за счёт реконструкции усадебной застройки района Батарейка, а также в районе жилой застройки Стеклозавода, на сносе ветхого деревянного жилого фонда. На левом берегу Селенги - на о. Конном в прибрежной части острова на реконструкции индивидуальной жилой застройки. 

Для расселения сельского населения, прибывающего в Улан Удэ со всей республики возможно развитие территорий поселений городской агломерации, расположенных в ближайшем окружении за городской чертой, таких как  Нур-Селение, Нижняя Иволга и др.

Развитие территорий общественно- деловых зон возможно:
· на свободных территориях; 
· на реконструкции ветхого жилого фонда;

· на реконструкции малоэтажной застройки в местах пересечения городских магистралей и вдоль них;

· в районах бывших баз и складов, прилегающих к транспортным узлам и городским магистралям, обеспеченным общественным транспортом;

· в районах производственных зон, на реконструкции и на свободных территориях.

В настоящее время осваиваются под общественно-деловые организации и объекты территории бывших складов. На их месте, как правило, возникают новые торговые комплексы, состоящие из рынков и развлекательных заведений.

Развитие территорий производственных зон возможно:
· в пределах территории существующих производственных зон на свободных территориях;

· за пределами сложившихся территорий производственных зон на прилегающих свободных территориях, в направлениях, противоположных жилой застройке;

· на реконструкции индивидуальной жилой застройки, находящейся в пределах зон санитарной вредности производственных зон.

Наиболее перспективны для развития производственных зон свободные территории, Октябрьского района, прилегающие с юга и востока к производственному комплексу ТЭЦ-2 и к территории второй площадки авиационного завода. На реконструкции возможно развитие производственной зоны в пределах между ЛВРЗ  и основной площадкой авиационного завода.  Промышленный комплекс заводов стройматериалов «Силикатный» не имеет возможности территориального развития, за исключением дальнейшей разработки карьеров строительных материалов.

На левом берегу Селенги в сложившейся производственной зоне района Степной нет резервных свободных территорий для расширения, но возможна перемена в составе существующих предприятий.
Развитие территорий рекреационных зон возможно:

· за счёт внутреннего озеленения кварталов и микрорайонов;

· на свободных территориях при организации новых планировочных районов (парков культуры и отдыха , спортивно-оздоровительных комплексов);

· при сохранении  и введении лесных урочищ в жилую застройку новых районов;

·  при увеличении садов, скверов и бульваров в сложившейся застройке;

· при организации лесопарков на базе лесных массивов прилегающих с севера и юга к жилой застройке (при расширении существующей зоны отдыха Верхняя Берёзовка);

· при расширении территории городских пляжей.

Развитие территорий зон транспортной и инженерной инфраструктуры возможно в пределах проектируемых районов и всего городского округа:

· на свободных территориях, 

· на реконструкции дорожной сети (расширение профиля улиц в районах реконструкции застройки), 

· путём строительства эстакад,

· при организации подземных тоннелей,

· при строительстве транспортных развязок в разных уровнях,

· на реконструкции городской застройки, при технической необходимости.

Возможности проектной организации территории города

  
10.5.1.Функциональное зонирование территории города.

Так исторически сложилось, что на лучших территориях города в долине р. Уды, по обоим берегам размещены крупнейшие производственные объекты республики Бурятия, а жилая застройка оттеснена  и осваивает крутые склоны предгорий. 

В Железнодорожном районе жилая застройка полностью отделена от берегов рек,  в Октябрьском районе на юге и на востоке жилая застройка отрезана от берегов Селенги и Уды производственными зонами. Компенсирует отчасти такое положение исторический центр города, но в нём имеется очень незначительный объём жилой застройки, который  в генеральном плане  предполагается к расселению под развитие общегородского центра. 

Таким образом, в настоящее время сложилась ситуация, когда практически вся жилая застройка отдалена от берегов рек (кроме ограниченных участков берега  в устье Уды).

В связи с правилами градостроительства, когда лучшие территории города вдоль берегов рек, предназначаются для общественно-деловых и жилых зон, где организуются набережные, площади с раскрытиями на водные панорамы, доступные всему населению города, перед настоящим генеральным планом стоит задача реконструкции сложившегося зонирования с целью частичного выхода жилых  и общественно-деловых  зон к берегам рек. 

Изменение  в структуре сложившихся функциональных зон предполагается так же и за счёт выноса элементов застройки не соответствующих данной зоне. Так из жилых зон необходимо выводить отдельные объекты производственного и коммунально-складского назначения, занимающие значительные территории и ухудшающие экологическую обстановку в районе. 

То же относится и к производственным зонам, на территории которых в настоящее время расположена индивидуальная жилая застройка, попадающая в пределы санитарно защитных зон предприятий. В этом случае жилая застройка подлежит выводу на территории, предназначенные в генеральном плане для её размещения.

В целом в городе сформировалось чёткое зонирование  основных функциональных зон.

Инвестиционная привлекательность территории

Улан-Удэ с точки зрения привлечения инвестиций имеет серьёзные конкурентные позиции и обладает высоким экономическим потенциалом. 

Основные факторы, обеспечивающие инвестиционную привлекательность Улан-Удэ:
• развитая транспортная инфраструктура;

• наличие правовой базы, поддерживающей инвестиционную деятельность (гарантии прав инвесторов, льготный налоговый режим для инвесторов;

• наличие квалифицированных трудовых ресурсов;

• наличие дешевых энергоносителей (электроэнергия, уголь);

• наличие природных ресурсов (месторождений полезных ископаемых).
К конкурентным позициям относятся: 
ГЕОГРАФИЧЕСКОЕ ПОЛОЖЕНИЕ. 

Город находится на территории с большими запасами топливно-энергетических и минеральных ресурсов; расположение на границе европейско-азиатской экономических зон позволяет развивать посреднические функции в торговле и других связях; расположение в водосборной зоне озера Байкал дает возможность интеграции в мировую экономику и развитие с точки зрения сохранения мировой ценности - озера Байкал.

КЛИМАТИЧЕСКИЕ УСЛОВИЯ. 

К положительным аспектам климатического фактора относится возможность развития нетрадиционных методов получения энергии - использование световой (лучевой) энергии, энергии ветра и другие виды энергетики. Это может повысить эффективность производства из-за возможного (при условии развития данных видов энергетики) снижения затрат в энергетике, а также частично решить экологические проблемы. 
СТРУКТУРА ЭКОНОМИКИ ГОРОДА. 
Город имеет относительно развитую структуру экономики. Экономика города представляет собой многоотраслевой производственный комплекс. Город имеет достаточное количество электрической и тепловой энергии, необходимой в качестве базы для роста промышленности. 
ПРОМЫШЛЕННАЯ ИНФРАСТРУКТУРА. 
Город имеет достаточно развитую инфраструктуру. Здесь расположена узловая станция Восточно-Сибирской железной дороги, два аэродрома, автомагистраль федерального значения. Транспортные предприятия обеспечивают возможность значительного роста производства.
ТРУДОВЫЕ РЕСУРСЫ.
Наличие квалифицированной рабочей силы и учебной базы для ее подготовки.

Агроэкономическое возможности для формирования в перспективе центра производства экологически чистых продуктов сельского хозяйства. - Наличие больших ресурсов высококачественной пресной воды.
ОТРАСЛИ, НАИБОЛЕЕ ПРИВЛЕКАТЕЛЬНЫЕ ДЛЯ ИНВЕСТОРОВ
По оценке специалистов и правительства Республики Бурятия, наиболее привлекательными отраслями для инвестиций из имеющихся в экономической структуре Улан-Удэ являются электроэнергетика, транспорт, связь, пищевая промышленность, туризм.
Инвестиционные проекты, реализуемые на территории г. Улан-Удэ
МИНЕРАЛЬНО-СЫРЬЕВОЙ КОМПЛЕКС.
Организация производства неорганических природных пигментов на основе месторождении Республики Бурятии (ОАО «Стройкомплект») стоимостью 1000,0 тыс.руб. профинансирована в полном объеме. Приобретено технологическое оборудование (вибрационно-стержневая мельница, помольный комплекс, доукомплектация технологической линии). Проект реализован, произведено продукции на 7,2 млн.рублей, перечислено налогов в республиканский бюджет 1,5 млн.рублей.
ТОПЛИВНО-ЭНЕРГЕТИЧЕСКИЙ КОМПЛЕКС. 

Проводилось строительство пускового комплекса 4 и энергоблока 1 на ТЭЦ-2 за счет собственных средств. В настоящее время завершается строительство дымовой трубы высотой 240 метров и монтаж котла 4. Выполнены работы по строительству здания экипировки тепловозов, вагоноопрокидывателя топливоподачи, полигона для складирования золы, инженерных сетей и автодорог. Ввод данных объектов позволит решить вопрос снижения вредных выбросов при сжигании угля. Продолжалась реконструкция ТЭЦ-1. Построена насосная станция, турбина 1, два аккумуляторных бака. Работы по реконструкции финансируются за счет собственных средств предприятия. 
ТРАНСПОРТНЫЙ КОМПЛЕКС.
В рамках реализации инвестиционного проекта. Реконструкция аэропорта на собственные средства ОАО «Бурятские авиалинии» приобретена международная система Сирена-3 , что позволяет экономить трудовые и денежные затраты. По строительству мостового перехода через р. Уда выполнены строительно-монтажные работы на сумму 11990 тыс. рублей. Строительство моста завершено.

СВЯЗЬ И ИНФОРМАТИКА
Введена в эксплуатацию автоматическая междугородняя телефонная станция в г. Улан-Удэ за счет средств предприятия ОАО «Электросвязь». Реализация проекта позволила получить республике 1920 каналов РРЛ Москва-Хабаровск, повысить качество междугородней и международной телефонной связи.
Введены в эксплуатацию АТС-21 и АТС-22 на 20 тыс. номеров. Для реализации проекта использовались средства предприятия и привлекались средства населения республики в объеме 3,1 млн.рублей. Создана система сотовой подвижной связи на 2500 абонентов. Проект Компьютерный центр Бурятии (ЗАО «Белый лебедь» ) стоимостью 4850,0 тыс.руб. профинансирован на сумму 4050,0 тыс.руб. Произведено продукции на сумму 67,7 млн.руб., создано 64 рабочих места. Первый этап программы частичного переоснащения и выборочной модернизации оборудования БГТРК стоимостью 1600,0 тыс.руб. профинансирован в объеме 1550,0 тыс.руб. Средства направлены на приобретение оборудования, телерадиоаппаратуры и комплектующих в соответствии с бизнес-планом. Первый этап программы реализован, что позволило повысить качество программ, увеличить объемы телерадиовещания, снизить затраты на производство программ, повысить оперативность освещения событий. Осуществлено техническое перевооружение предприятий почтовой связи (УФПС РБ) стоимостью 2353,2 тыс.руб. Распоряжением Правительства РБ от 22.03.01 г. 265-р оказана господдержка в виде компенсационных выплат. Проект профинансирован на 89,236 тыс.руб. Средства направлены на компенсацию выплаты процентов за полученный в АКБ «СвязьБанк» кредит на приобретение оборудования. Закуплены почтово-кассовые терминалы в количестве 13 шт. и автомобили ЗИЛ 5301 АО в количестве 15 шт. Проект находится в стадии реализации. 
ПЕРЕРАБАТЫВАЮЩИЙ КОМПЛЕКС НА БАЗЕ ВОЗОБНОВЛЯЕМЫХ РЕСУРСОВ.
Расширение производства в области лесозаготовки, деревообработки и строительство полнокомплектных домов из дерева по финской технологии (ЗАО «Фирма Импульс» ) профинансировано на сумму 4501 тыс. руб. (3501 тыс. руб. - из средств Бюджета РБ, 550 тыс.руб. - из средств Фонда реализации ФП СЭР РБ). Полученные средства направлены на приобретение лесозаготовительной и лесовозной техники, приобретение оборудования для переработки древесины. Закуплены комплектующие материалы для строительства полнокомплектных домов. Завершена реконструкция столярного цеха. Проект реализован. Заготовлено 20 тыс.куб.м. леса, и изготовлено 6,2 тыс.куб.м. изделий из деревообработки. 

Освоение новых технологий производства мебели на ОАО «Бурятмебель» профинансировано на сумму 1626,38 тыс.руб. За счет выделенных средств (взаимозачет по федеральным налогам) разрабатывался проект цеха, производился капитальный ремонт технологического оборудования, приточно-вытяжной вентиляции, электросилового оборудования. Выполнялись работы по проектированию и изготовлению технологической оснастки, изготовлению опытных образцов, испытание и сертификация продукции. Проект реализован. Произведено 14300 шт. стула на 5,8 млн.рублей. 

Закуплено технологическое оборудование (фасовочная машина, фильтрующая установка, экстрактор, мельница, и др.) фирм ООО «Фаэтон-холдинг» и ТОО «Вост-мед» г. Москва для развития производства лекарственных средств и пищевых добавок по рекомендациям тибетской медицины на ОАО МНПО «Байкалфарм» . В результате создано 37 рабочих мест и освоены новые виды лекарственной продукции. 

Производство биологически активных добавок к пищевым продуктам из лекарственного сырья и пищевых растений в Центре Восточной Медицины профинансировано в объеме 700 тыс.руб. Средства направлены на приобретение и монтаж технологического оборудования 1-го этапа проекта и приобретение расходных материалов (лекарственное сырье и медикаменты). Первая часть проекта реализована. В настоящее время прорабатываются вопросы приобретения оборудования II этапа проекта. Предприятием произведено 121,8 тыс. упаковок лекарственных препаратов. Сохранено 14 рабочих мест. 

Заготовка цветной пушнины и лекарственного технического сырья (ОАО Охота и пушнина ) профинансирована в объеме 3800,0 тыс. руб. Средства использованы на пополнение оборотных средств. Производилось авансирование и закуп у охотничьих хозяйств и индивидуальных охотников пушнины и дикоросов. Проект в объеме полученных средств реализован. Гашение средств займа производится предприятием в соответствии графика гашения займа. Предприятием реализовано продукции на 18,5 млн.рублей. Сохранено 12 и создано 5 рабочих мест. 

МАШИНОСТРОИТЕЛЬНЫЙ КОМПЛЕКС 

Профинансировано в объеме 10213,1 тыс.руб. внедрение в производство нового среднего вертолета фирмы Камов (ОАО "Улан-Удэнский авиационный завод"). За счет выделенных средств изготавливалась оснастка, нестандартное оборудование детали. Проект находится в стадии реализации. В настоящее время ведется работа по привлечению кредитных ресурсов коммерческих банков на реализацию проекта. 

Организация производства сельхозагрегатов и машин для почвообработки и кормозаготовки на ОАО «Улан-Удэнский судостроительный завод» профинансирована на сумму 3000,0 тыс.руб. Выделенные средства направлены на приобретение дополнительного технологического оборудования и пополнение оборотных средств (приобретение материалов). На данном этапе проводятся подготовительные работы для монтажа оборудования, частично подготовлена и готовится оснастка, выпущена опытная партия сельхозоборудования и отправлена на испытания в сельхозхозяйство с. Каленово. Проект находится в стадии реализации. 

Постановка на серийное производство двигателей 5А-250, 6А-315 (ОАО «Завод Электромашина» ) профинансирована на сумму 3064,23 тыс. руб. За счет выделенных средств (взаимозачет по федеральным налогам) велась разработка конструкторской документации, проектирование и изготовление технологической оснастки, изготовление нестандартного оборудования, изготовление опытных образцов. Проводились сертификационные и приемосдаточные испытания. Проект реализован. Произведено 2,1 тыс. шт. электродвигателей на 84,1 млн. рублей, перечислено налогов 9,01 млн. рублей. Создано 28 и сохранено 5 рабочих мест. 

СТРОИТЕЛЬНЫЙ КОМПЛЕКС. 

За счет кредитных средств банка приобретено и установлено на ОАО «Силикат» два котла КЕ-10 на сумму 2,5 млн. рублей для модернизации производства силикатного кирпича. Предполагается приобрести пресс, автоматический укладчик и компрессор. Уже сейчас частичное финансирование проекта позволило сохранить 149 рабочих мест и производство кирпича. 

Для организации производства неорганических природных пигментов на основе месторождений республики (ОАО «Стройкомплект») за счет собственных средств, средств Фонда реализации и кредитных ресурсов закуплено и смонтировано технологическое оборудование на сумму 3,96 млн. рублей (мельница вибрационная стержневая РВСМ-40 и помольно-классификационный комплекс, и др.); достроена и оснащена лаборатория на сумму 0,55 млн. рублей. Проект реализован на 27%. 

Организация производства окон и дверей из профиля ПВХ (ЗАО «Улан-Удэнский лопастной завод» ) профинансирована в объеме 1000,0 тыс.руб. Выделенные средства направлены на приобретение расходных материалов (профиль ПКО-632-А), как восстановление собственных средств, затраченных на приобретение технологического оборудования для изготовления окон и дверей из профиля ПВХ. Проект реализован. Произведено продукции на 5,7 млн. рублей, перечислено налогов 1,2 млн. рублей, создано 26 и сохранено 4 рабочих места. 

Организация нового производства отделочных строительных материалов для индивидуального жилищного строительства на базе действующего крестьянского хозяйства Уют (КФХ Уют ) профинансирован на сумму 150,0 тыс.руб. Финансирование проекта осуществляется за счет средств, предусмотренных на поддержку депрессивных территорий. Средства направлены на приобретение технологического оборудования (бетоносмеситель, виброформы) и расходных материалов (цемент, ГСМ). Проект реализован. Предприятие выпускает плановую продукцию. Наращивает объемы, осваивает рынок сбыта продукции. 

ТУРИСТИЧЕСКИЙ КОМПЛЕКС 

Строительство туристического комплекса на 6eрeгу оз. Байкал (ОАО «Байкальский клуб» ), стоимостью 69100 тыс.руб. профинансировано в объеме 8500,0 тыс.руб. Средства направлены на проектно-изыскательские работы, разработку рабочей документации. За счет выделенных средств ведутся строительно-монтажные работы, выполнены общестроительные работы по общежитию на 8 мест (90%), хозблоку с гаражами (ведутся отделочные работы), вахтовому домику и зданию для размещения оборудования для приема телепередач и спутниковой связи производится ограждение территории зоны отдыха и ограждение водозабора (95%). Начаты работы по строительству нулевого цикла основного корпуса (завезены фундаментные блоки в количестве 1400 шт.), выполнены работы по нулевому циклу на трех 2-х котеджных жилых домах. Общий объем выполненных общестроительных работ по основным объектам составляет 23,6% от общего объема. Решаются вопросы по постоянному электроснабжению объекта. С целью продолжения строительства объекта в московских банках решается вопрос по привлечению кредитных ресурсов. 

АГРОПРОМЫШЛЕННЫЙ КОМПЛЕКС И ЛЕГКАЯ ПРОМЫШЛЕННОСТЬ. 

Завершена реконструкция цеха, приобретено и установлено технологическое оборудование для организации производства стеклотары на ООО «Улан-Удэстекло». В ноябре 2000 года получена первая продукция. Выход на полную мощность планировался в I полугодии 2001 года. Реализация проекта осуществлена за счет кредитных средств АКБ Номос-Банк (20,0 млн.рублей) и Бурятского отделения Сбербанка РФ (2,5 млн.рублей). В результате реализации проекта предприятие ежегодно будет производить 39,1 млн. штук бутылки и 24,0 млн. штук банки. Создано 158 рабочих мест. 

За счет средств Фонда реализации Программы практически реализован проект по организации производства обуви с учетом национальных традиций (ЗАО «Камус-Рант») . Выполнена реконструкция производственных площадей в объеме 478,3 тыс.рублей, закуплено и смонтировано оборудование чешской фирмы (торговая марка СВИТ ) в количестве 31 единицы на сумму 9,106 млн. рублей. Выпуск обуви планируется начать в феврале 2001 года камусы - 2400 пар, сапог юфтевых 800 пар и ичигов охотничьих -500 пар. С марта 2001 года предполагалось начать производство женской и мужской обуви из чешских заготовок Уже сейчас создано 30 рабочих мест. Выход на проектную мощность планируется к концу 2001 года. При выходе на полную мощность предполагается выпускать в год 24 вида обуви в количестве 115,2 тыс. пар и создать 82 рабочих места .

Распоряжением Правительства РБ от 25.09.2000 г. 871-р по проекту «Техническое перевооружение ОАО «Амта» стоимостью 320000,0 тыс.руб. оказана господдержка в виде предоставления гарантии о компенсационных выплатах перед коммерческим банком. Проект профинансирован на сумму 6141.04 тыс.руб. Выделенные средства направлены на приобретение оборотных средств (сырье, вспомогательные материалы). Проект реализуется по мере его финансирования. Предприятием произведено продукции в объеме 7,7 тыс. тонн кондитерских изделий на сумму 50,5 млн.рублей, перечислено налогов в сумме 10,9 млн.рублей. Сохранено 127 рабочих мест. 

На базе существующей минипекарни ЗАО «Возрождение» организовано производство хлеба с лечебными добавками. За счет средств республиканского бюджета и средств Фонда проведена реконструкция предприятия в объеме 2.2 млн. рублей, закуплено и установлено хлебопекарное оборудование на сумму 960 тыс.рублей (тестомесы, пекарские и расстойные шкафы, взбивальные, упаковочные машины и др.) В результате освоены такие новые сорта хлеба с лечебными добавками как хлеб диетический с отрубями, хлеб «Тонус» с дробленым зерном, печенье в ассортименте, хлебцы сокольнические, рулет бисквитный, кексы в ассортименте, торты. пирожные. Производительность предприятия составляет 467,8 тонн в год хлебобулочной продукции, 96,7 тонн в год кондитерских изделий, 46,8 тонн в год печенья. В результате реализации проекта сохранено 20 рабочих мест, отчисления в бюджет за три года реализации составили 2,4 млн. рублей. Выход на полную мощность планируется в I квартале 2001 года. 

Комбикормовый цех ОАО «Улан-Удэнская птицефабрика» стоимостью 1000.0 тыс. руб., профинансирован в объеме 650,0 тыс. руб. Приобретена часть технологического оборудования и оборудования управления и контроля для комбикормового цеха птицефабрики. Проект успешно реализован. Произведено 536. млн. штук яиц на сумму 20,0 млн рублей, перечислено налогов 891 тыс. рублей. Предприятие полностью погасило задолженность по возврату средств займа. 

Начата реализация проекта по организации производства швейных изделий на Улан-Удэнском тонкосуконном комбинате за счет собственных средств предприятия, проведена реконструкция существующего здания под швейное производство. Для реализации проекта Техническое перевооружение тонкосуконного производства кредитные ресурсы Бурятского отделения Сбербанка РФ в объеме 3,4 млн.рублей направлены на приобретение итальянского оборудования: ворсовально-стригательного аппарата и тканеусадочной машины. Частичная реализация проекта позволила в 2000 году увеличить объем производства на 13% по сравнению с предыдущим годом. 

Техническое перевооружение и развитие сапого-валяльного производства (ОАО «Наран-Союз-Сервис» ) стоимостью 1500 тыс. руб., профинансировано в полном объеме из средств республиканского бюджета. Произведена реконструкция действующего производства, котельной. Модернизировано и частично заменено технологическое оборудование. Проект реализован. Задолженности предприятие по возврату средств займа нет. Выпуск продукции составил 34433 тыс. рублей, сохранено 234 рабочих места. 

Собственные средства предприятия и кредитные ресурсы коммерческих банков (под поручительства Правительства РБ) в объеме 18,7 млн. рублей направлены на реализацию проекта Техническое перевооружение колбасного и консервного производства ОАО «Бурятмясопром» . Закуплено и установлено оборудование: машина для измельчения мяса, автомат для изготовления колбасных изделий. В результате реализации проекта в 2000 году по сравнению с предыдущим годом возрос объем производства колбасных изделий на 28% и консервов на 62%. Объем производства в 2000 году составил 420 млн. рублей. 

Для организации производства полипропиленовых мешков на совместном предприятии, за счет кредитных ресурсов Сбербанка РФ под поручительство Правительства РБ приобретено оборудование китайского производства на сумму 1,5 млн. рублей: ткацкий станок, установка для производства пленки, плексографическая печатная машина. Частичная реализация проекта уже сегодня позволила произвести 4 млн. штук мешков и создать 19 рабочих мест. 

За счет собственных средств предприятия и средств республиканского бюджета введен в эксплуатацию 1 га зимних городских теплиц. Реализация проекта позволила частично обеспечить население города Улан-Удэ свежими огурцами в зимнее время. Создано 24 рабочих места. 

С целью технического перевооружения и модернизации сапоговаляльного производства приобретено оборудование на сумму 153 тыс. рублей, в результате чего сохранено 200 рабочих мест. Ежегодный выпуск продукции составляет 150 тыс. пар на 15 млн.рублей. 

За счет привлеченных средств в г. Улан-Удэ построено здание для размещения дополнительного бродильного отделения минипивзавода. Закуплено и установлено оборудование Миасского машиностроительного завода на сумму 603,6 тыс.рублей. Реализация проекта позволила дополнительно создать 3 рабочих места и увеличить производство пива на 6 тыс. литров в год. 

СОЦИАЛЬНАЯ СФЕРА. 

Сдан первый пусковой комплекс Детской республиканской больницы - поликлиника на 360 посещений сметной стоимостью 53,6 млн.рублей. Строительство поликлиники осуществлялось на средства, выделенные Правительством г. Москва и за счет федерального бюджета.
11. Транспорт
11.1. Внешний транспорт

Город Улан-Удэ представляет собой крупный транспортный узел, соединяющий Забайкалье с Монголией, Китаем, странами Азиатско-Тихоокеанского региона, а также с Дальним Востоком России через сеть автомобильных и железных дорог, а также аэропорт, имеющий статус международного. Внешние связи Улан-Удэ, одного из крупнейших узлов Забайкалья, осуществляются железнодорожным, автомобильным и воздушным транспортом.

Здесь протекает судоходная река Селенга, проходят трассы двух магистральных железнодорожных линий (Иркутск – Улан-Удэ – Чита (участок Транссибирской магистрали); Улан-Удэ – Наушки) и ряда автомобильных дорог. Вблизи города есть аэропорт гражданской авиации.

Основная роль в перевозках грузов и пассажиров на дальние расстояния принадлежит железной дороге.

Ниже приводится краткая характеристика отдельных видов внешнего транспорта города.

Воздушный транспорт
В настоящее время Улан-Удэ располагает двумя аэродромными комплексами: международным аэропортом гражданской авиации, расположенным в пос. Сокол класса II-B и аэродромом авиационного завода в Загорске.

Площадка аэропорта располагается западнее города, за р. Селенгой, в расстоянии, примерно, 8 км от жилой застройки. На его территории имеется четыре взлётно-посадочные полосы.

Международный аэропорт Улан-Удэ принимает самолеты типов Ту-134, Ту-154, Ту-204, Ту-214, Ил-76, Ил-62, Як-42, Ан-24 а также вертолеты всех систем круглосуточно и круглогодично. Объем перевозок в по данным за 2004 год составил: пассажиры – 171,5 тыс.чел/год., почта+груз–1182,9 тонн/год. В дальнейшей перспективе объём перевозочной работы Улан-Удэнского аэропорта увеличится. На его летном поле имеется взлётно-посадочная полоса (ВПП) с искусственным покрытием, размером 3000 х 400 м.

Аэропорт обладает современной взлетно-посадочной полосой и низкой плотностью полётов. Он расположен в 15 минутной транспортной доступности от делового центра города. Однако ему присуща ограниченная пропускная способность пассажирских систем аэровокзала и техническая отсталость служб обслуживания самолётов. 

Мировой опыт показывает, что совмещение в одном аэропорту местных и международных авиалиний является наиболее экономически выгодным мероприятием. Современные экономичные самолёты обладают меньшим шумовым влиянием из-за работы двигателей на других частотах, а также большими тангенсами взлёта и посадки, что существенно снижает планировочные ограничения шумовых зон и зон воздушных подходов. На схеме транспортной инфраструктуры показаны зоны шума, представленные дирекцией аэропорта, которые рассчитаны на воздушные суда типов Ту-154 и Ил-76.

Аэропорт обладает значительными потенциальными ресурсами благодаря выгодному экономико-географическому положению на пересечении многих транзитных трансконтинентальных транспортных коммуникаций, а именно расположением в непосредственной близости от Транссибирской железнодорожной магистрали и федеральных автомобильных направлениях Москва – Владивосток и Улан-Удэ – Улан-Батор.

Железнодорожный транспорт

Ведущая роль в Улан-Удэнском транспортном узле по обслуживания внешних грузопассажирских перевозок населения и промышленных предприятий города принадлежат железной дороге.

Комплекс основных её устройств , находящихся в пределах городской территории, образуют Улан - Удэнский железнодорожный узел, в состав которого входят следующие основные элементы:

· участок двухпутной Транссибирской ж.д. магистрали общего направления Москва – Владивосток, проходящей по территории города в широтном направлении, 

· начальный северный участок однопутной железной дороги на Наушки, примыкающий к широтной ж.д. магистрали на ст. Заудинский и проходящей с южной стороны жилой застройки города,

· семь раздельных пунктов, пять из которых (Дивизионная, Улан-Удэ, пост 502 км, Заудинский, Тальцы) лежат на транссибирской магистрали, а два (Комушка, Медведчиково) – на линии в сторону Наушки.

Краткая характеристика раздельных пунктов, представляющих для города наибольший планировочный интерес, сводится к следующему:

Станция Улан-Удэ – основная станция узла, расположена на правом берегу р. Селенги, в районе центральной части города. Пассажирский вокзал находится с северной стороны путевого развития. На той же стороне станции, северо-западнее вокзала, размещается локомотивное и вагонное хозяйства. Грузовой двор расположен в юго-восточном конце станции к северу от главных путей.

В настоящее время ст. Улан-Удэ выполняются следующие основные операции, по характеру которых она является сортировочной и объединенной для грузовй и пассажирской работы:

· пропуск и обработка пассажирских поездов всех категорий с одновременным обслуживанием пассажиров (посадка и высадка, прием и выдача багажа и т.д.),

· обслуживание движения грузовых поездов, производств местной работы по обслуживанию рядя промышленных и складских предприятий, находящихся в районе станции, в том числе: нефтебазы, стеклозавода, речного порта, ЛВРЗ, ТЭЦ-1, кирпичного завода, складов.

Станция Дивизионная – промежуточная IV класса, находящаяся в 7 км западнее ст. Улан-Удэ. Основным содержанием её работы, как входной станции узла с запада, являются операции по обслуживанию движения грузовых и пассажирских поездов.

Пост 502 км – раздельный пункт, находящийся на главной магистрали в правобережной части, вблизи мостового перехода через р. Уду. Основная работа поста заключается в выполнении операций по пропуску организованных грузовых и пассажирских поездов. Примыкание подъездного пути определяет наличие здесь местной работы по обслуживанию грузовых перевозок заводов, а также складов.

Станция Заудинский – промежуточная станция II класса, выполняющая, вместе с тем, роль вспомогательной (для станции Улан-Удэ) станции по сортировке вагонопотока, поступающего с восточного направления. Располагается станция в восточной части города, на левом берегу реки Уды, в восьми километрах восточнее ст. Улан-Удэ, в месте примыкания к Транссибирской ж.д. магистрали линии на Наушки. Пассажирское здание находится севернее станционного парка, а грузовой двор – на противоположной стороне.

Преимущественное место в работе станции занимают операции по обслуживанию поездного движения. Одновременно здесь выполняется местная работа с грузами находящихся здесь промышленных предприятий.

Станция Тальцы – промежуточная с местной работой, расположена в 8 км восточнее ст. Заудинск и являющаяся входной станцией узла на подходе к нему с востока. На ней имеется грузовой двор.

Станции Комушка и Медведчиково – промежуточные с небольшим путевым развитием, расположенные на линии в сторону Наушки, в расстоянии, соответственно, 8 и 14 км, от ст. Заудинский, с южной стороны города. К восточному концу ст. Медведчиково примыкают подъездные ж.д. пути , ведущие к погрузо-загрузочным фронтам предприятий стройиндустрии юго-западного промузла.

Взаимные пересечения городских проездов с железнодорожными путями осуществляются в пределах рассматриваемой территории как в одном, так и в разных уровнях (путепроводы).

Последние располагаются в следующих местах:

- в створе пр. 50 лет Октября и ул. Ербанова на пересечении с главными путями перегона ст. Улан-Удэ – пост 502 км,

- по пр. Автомобилистов, ведущему к восточному мосту через р. Уду, при пересечении путевого развития в районе поста 502 км,

- по пр. Строителей на пересечении подьездного ж.д. пути,

- с восточной стороны ст. Улан-Удэ на трассе дороги грузового движения, при пересечении его подьездного ж.д. пути к складам,

- на трассе трамвайной линии к мелькомбинату, при пересечении подъездного ж.д. пути от станции Заудинская.
Автомобильные дороги и автотранспорт
К городу Улан-Удэ подходят автодороги, по которым осуществляются основные автотранспортные связи внутриобластного и межрегионального значения.

Одна из них – федерального значения, черыре - являются территориальными автомобильными дорогами общего пользования республиканского значения, которые начинаются из г. Улан-Удэ.

1. Федеральная автомобильная дорога М-55 «Байкал», связывающая столицу Республики Бурятия – г. Улан-Удэ с сельскохозяйственными районами республики и областными центрами – г.г. Иркутск и Чита. Также по дороге осуществляются все транзитные связи восточных регионов с промышленно развитыми центрами России. На подходах к городу и в городе дорога имеет II категорию. Покрытие – асфальтобетон. Среднесуточная интенсивность в городской черте 4600 авт./сутки. Преимущественный состав транспортного потока – легковой транспорт.

2. Автодорога Улан-Удэ – Турунтаево – Курумкан территориального подчинения III – IV технической категории подходит к городу с севера. По автодороге осуществляется связь г. Улан-Удэ с оз. Байкал и с северо-восточными районами республики. Интенсивность движения на подходах к городу – 2060 авт./сутки.

3. Автодорога Улан-Удэ – Романовка – Чита территориального подчинения III – IV технической категории подходит к городу с северо-востока. Интенсивность движения на подходах к городу – 929 авт./сутки.

4. Автодорога Улан-Удэ – Заиграево – Кижинга – Хоринск территориального подчинения III – IV технической категории подходит к городу с востока. Интенсивность движения на подходах к городу – 977 авт./сутки.

5. Автодорога Улан-Удэ – Николаевский – Тарбагатай – Подлапатки – Окино-Ключи территориального подчинения IV технической категории подходит к городу юго-запада. Интенсивность движения на подходах к городу – 1520 авт./сутки.

6. Подьезд от федеральной автодороги «Байкал» к г. Улан-Удэ (со стороны с. Мухоршибирь) III технической категории.

При этом соблюдены следующие нормы: для II технической категории ширина земляного полотна 15м, ширина проезжей части – 9,5метров, для III технической категории ширина земляного полотна – 12 м, ширина покрытия – 7м, для IV технической категории ширина земляного полотна – 10 м, ширина покрытия – 6м.

Улан-Удэ обладает сетью автобусных маршрутов с рядом городов и населенных пунктов Республики Бурятия и соседних областей.

Внешние направления пассажирских перевозок обслуживаются частным транспортом. В целях упорядочения мест стоянки и пассажирского отправления транспорта, осуществляющего междугородные перевозки Администрация города Улан-Удэ подготовила постановление, в котором определила следующий перечень мест отправления пассажирского транспорта по междугородним маршрутам:

по Советскому району – автовокзал, находящийся на ул. Советская;

по Октябрьскому району – остановка общественного транспорта «Мелькомбинат»;

по Железнодорожному району – остановка общественного транспорта «Стрелка» и железнодорожный вокзал.

Анализ современного состояния автодорожной сети и пригородного пассажирского транспорта позволяет сделать вывод о достаточной обеспеченности Республики Бурятия транспортными коммуникациями.

Речной транспорт
Не очень существенную роль в транспортном узле играет речной порт. Река Селенга судоходна только вверх по течению, вниз же по течению (в сторону Байкала) река распадается на многочисленные рукава и значительно мельчает, что, при отсутствии речного канала, делает судоходство невозможным. На протяжении реки от города Улан-Удэ до озера Байкал глубина реки позволяет использовать лишь маломерные суда.

Единственное предприятие, обеспечивающее судоходство по реке Селенга, - ОАО "Речной порт Улан-Удэ". Его характеризуют следующие параметры: длина причального фронта: грузовой металлический больверк 100 м, грузовой деревянный причальный фронт – 110 м, естественный – 100 м. Грузооборот порта составляет ориентировочно 100 тысяч тонн песчано-гравийной смеси в год. 

С железнодорожной станцией Улан-Удэ порт связывает подъездной путь. На подкрановых путях можно разместить до 12 железнодорожных вагонов. Состав флота следующий: теплоходы типа РТ (5 ед.), плавучие краны (7 ед.), баржи (11 ед.). Порт оборудован портальными кранами «TAKRAF» (2 ед.). 
Порт не осуществляет пассажирской работы. 

Кроме речного порта в городе имеется флот маломерных судов. По данным Центра ГИМС МЧС России по Республике Бурятия согласно регистрационным документам на учёте по городу Улан-Удэ состоит 406 маломерных судов, принадлежащих физическим и юридическим лицам. Из них 50 единиц базируются в гаражном кооперативе владельцев маломерных судов «Скиф» по ул. Проточной, на берегу протоки Забока. Остальные суда хранятся в личных подворьях и гаражах. 

11.2. Городские улицы и дороги

Каркас транспортной сети города составляют продолжения внешних автомобильных дорог и подъезды к городу с федеральной дороги «Байкал». Эти улицы в соответствии с классификацией относятся к магистралям городского значения.

В городе Улан-Удэ к магистральным улицам общегородского значения относятся улицы и проспекты, перечисленные в табл.65. (в современном состоянии).

Магистрали городского значения

таблица 65.

	Улицы

	Бабушкина
	Дорожная
	Николая Петрова

	Балдынова
	Заиграевская
	Пищевая

	Балтахинова
	Иволгинская
	Революции 1905 года

	Банзарова
	Кабанская
	Смолина

	Богорада
	Ключевская
	Строителей

	Боевая
	Комарова
	Терешковой

	Борсоева
	Лимонова
	Трубачеева

	Ботаническая
	Магистральная
	Тулаева

	Гарнаева
	Мокрова
	

	Проспекты

	50 лет Октября
	Автомобилистов
	Строителей


Магистрали районного значения

таблица 66.

	Железнодорожный район

	1 Аршанский проезд
	Добролюбова
	Октябрьская

	А/д в пос. Загорск
	Жуковского
	Столичная

	Амагаева
	Заиграевская
	Трактовая

	Балдынова
	Камова
	Транспортная

	Вакарина
	Комарова
	Учебная

	Гагарина
	Комсомольская
	Х. Намсараева

	Гарнаева
	Королёва
	Хоринская

	Гастелло
	Лимонова
	Целинная

	Гвардейская
	Маяковского
	Чертенкова

	Дарвина
	Моховая
	Шаляпина

	Октябрьский район

	Барнаульская
	Зои Космодемьянской
	Пугачёва

	Боевая
	Кольцова
	Сахьяновой

	Больничная
	Краснофлотская
	Солнечная

	Дальневосточная
	Медицинская
	Терешковой

	Дарханская
	Мокрова
	Тобольская

	Жердева
	
	

	Советский район

	а/д в пос. Вагжанова
	Керамическая
	Оцимика



	Банзарова
	Коммунистическая
	проспект Победы

	Воровского
	Куйбышева
	Радикальцева

	Воронежская
	Кундо
	Сотниковская

	Гарнизонная
	Ленина
	Сухэ-Батора


По основным магистралям города Управление ГИБДД г. Улан-Удэ представило сведения по интенсивности движения, представленные в табл. 67.

 таблица 67.

	Название магистрали
	Год проведения обследования
	Интенсивность в приведенных единицах, ед/час

	пр. 50 лет Октября 
	2004
	7881

	ул. Лимонова
	2003
	3759

	пр. Автомобилистов
	2004
	5558

	ул. Трубачеева
	2001
	1515

	ул. Сахьяновой
	2004
	2628

	ул. Ключевская
	2002
	2860

	ул. Бабушкина
	2002
	3537

	ул. Терешковой
	2002
	2298

	ул. Боевая
	2004
	2484

	ул. Балтахинова
	2002
	1998

	ул. Смолина
	2002
	2933

	ул. Куйбышева
	2002
	1256

	пр. Победы
	2002
	500


Улицами, работающими на пределе пропускной способности в настоящее время являются: ул. Смолина, ул. Бабушкина, на участке от ул. Терешковой до ул. Трубачева, ул. Ербанова, на участке от ул. Коммунистическая до пр. 50 лет Октября, пр. 50 лет Октября, ул. Ботаническая.

В табл. 68. приведен список улиц пропуска грузового транспорта в соответствии с данными Управления дорог и гражданских сооружений.

 таблица 68.

	Пути пропуска грузового транспорта

	Улицы

	3-я Транспортная
	Гвардейская
	Моховая

	а/д в пос. Вагжанова
	Дорожная
	Пищевая

	а/д в пос. Загорск
	Жердева
	Пугачева

	Бабушкина
	Заиграевская
	Радикальцева

	Балдынова
	Зои Космодемьянской
	Сахьяновой

	Богорада
	Иволгинская
	Смолина

	Боевая
	Камова
	Солнечная

	Больничная
	Ключевская
	Сотниковская

	Борсоева
	Комарова
	Трактовая

	Ботаническая
	Королёва
	Тулаева

	Вакарина
	Красной Звезды
	Учебная

	Воровского
	Лимонова
	Хоринская

	Гагарина
	Медицинская
	Шаляпина

	Гарнаева
	Мокрова
	 

	Проспекты

	Революции 1905 года
	Автомобилистов
	Строителей


По состоянию на 01.01.2006 г. общая протяженность улиц, проездов, набережных города Улан-Удэ составляет 383,6 км, в том числе протяженность их замощенных частей, то есть с усовершенствованным покрытием 229,5 км или 55%.

В муниципальной собственности находится 14 мостов и путепроводов, общая протяженность этих инженерных сооружений составляет более 1,5км.

Характеристика искусственных сооружений на автодорогах:

1. Путепровод по ул. Борсоева через ул. Ербанова.

Автотранспортный переход через ул. Ербанова в створе ул. Борсоева состоит из трех искусственных сооружений. Основным является четырехпролетный путепровод, расположенный непосредственно над ул. Ербанова. Два других перекрывают автопроезды транспортной развязки в насыпях проходов. Четырехпролетный железобетонный автодорожный путепровод через ул. Ербанова был построен в 1976г., конструктивно он представляет собой разрезную балочную систему с расчетной схемой 8,40+2x13,70+8,40 м. Следует иметь в виду, что для данных длин линий влияния параметры нагрузок Н-30 и НК-80 одинаковы. Поэтому можно считать, что путепровод рассчитан на нагрузки Н-30 и НК-80. Полная длина сооружения составляет 47,85м. Проезжая часть имеет ширину 11,70 м, пешеходное движение осуществляется по двум тротуарам шириной 1,77 м каждый.

2. Путепровод №1 по ул. Борсоева на транспортной развязке при пересечении с ул. Ербанова.

Железобетонный автодорожный путепровод №1 в створе ул. Борсоева сооружен в 1976 г. в насыпи подхода к путепроводу, перекрывающему ул. Ербанова. Конструктивно он представляет из себя трехпролетное балочное разрезное сооружение, построенное по схеме 8,40+13,70+8,40м. и рассчитанное на пропуск нагрузок Н-30 и НК-80. Его полная длина равна 31,70 м, расположен он на среднем продольном уклоне 25% в сторону вокзала и на прямой в плане. Ширина проезжей части равна 11,55м, для движения пешеходов предусмотрены два тротуара повышенного типа шириной по 1,75м. 

3. Путепровод №2 по ул. Борсоева на транспортной развязке при пересечении с ул.Ербанова. Трехпролетный железобетонный путепровод №2 входит в систему искусственных сооружений автотранспортного перехода через ул. Ербанова. Его конструкция аналогична конструкции путепровода №1, имеющиеся небольшие конструктивные отличия не меняют расчетной схемы.

4. Путепровод по ул. 50-лет Октября через ул. Ербанова.

Четырехпролетный железобетонный путепровод в створе ул. 50-лет Октября на пересечении с ул. Ербанова построен под нагрузки Н-18 и НК-80. Расчетная схема сооружения составляет 8,40+2x13,70+8,40м, его полная длина равна 47,83м. Для движения автотранспорта предусмотрена проезжая часть шириной 11,71м, по обе стороны от нее устроены тротуары повышенного типа шириной по 1,77м.

5. Путепровод по ул. Коммунистическая — Почтамская.

Четырехпролетный железобетонный путепровод на ул. Коммунистическая - Почтамская рассчитан на пропуск нагрузок Н-18 и НК-80. Конструктивно он представляет собой разрезную балочную систему, собранную по схеме 15,00+2x16,30+13,70 м. Полная длина сооружения составляет 66,77м. В плане он расположен на прямой, в профиле - на кривой радиусом 930м. Мостовое полотно состоит из проезжей части шириной 10,85 м. и двух тротуаров повышенного типа шириной по 2,80м.

6. Путепровод через железнодорожные подъездные пути у мелькомбината.

Трехпролетный железобетонный путепровод через железнодорожные подъездные пути у Мелькомбината построен в 1974 г. под нагрузки Н-18, НК-80, Т-13 и пешеходов. Путепровод возведен по схеме 3x11,36 м, полная его длина составляет 5,28 м. Габарит мостового полотна равен 22,0+2x1,5 м. Конструкцией проезжей части предусмотрены две полосы автопроезда шириной по 8,5 м, разделенные трамвайными путями и два тротуара шириной по 1,5 м.

7. Путепровод через ул. Коммунальную по пр. Автомобилистов.

Трехпролетный железобетонный путепровод по пр. Автомобилистов через ул. Коммунальную и подъездные железнодорожные пути построен в 1974 г. под нагрузки Н-18, НК-80,Т-13 и пешеходов. Путепровод возведен по схеме 4,06+22,16+14,06м, полная его длина составляет 55,73 м. Габарит мостового полотна равен 22,0+2x2,25 м. Конструкцией проезжей части предусмотрены две полосы автопроезда шириной по 8,5м, разделенные трамвайными путями и два тротуара шириной по 2,25м.

8. Мост через р. Уду по пр. Автомобилистов.

Шестипролетный железобетонный мост через р. Уду по пр. Автомобилистов построен в 1974 г. под нагрузки Н-30, НК-80, Т-13 и пешеходов. Мост возведен по схеме 6x32,30 м, полная его длина составляет 204,11 м. Габарит мостового полотна равен 22,0+2x2,25 м. Конструкцией проезжей части предусмотрены две полосы автопроезда шириной по 8,5 м, разделенные трамвайными путями и два тротуара шириной по 2,25м.

9. Путепровод через Железнодорожные пути по пр. Автомобилистов.

Пятипролетный железобетонный путепровод через пути главного хода Транссибирской магистрали и станционные пути раздельного пункта построен в 1974 г. под нагрузки Н-18, НК-80, Т-13 и пешеходов. Путепровод возведен по схеме 3,7+2x21,5+2x13,7 м. полная его длина составляет 94,6м. Габарит мостового полотна равен 21,9+2x2,2 м. Подходы к нему размещены на насыпях высотой: до 7м. конструкцией проезжей части предусмотрены две полосы автопроезда шириной, по 8,5, разделенные трамвайными путями и два тротуара шириной 2,2м.

10. Мост через р. Селенгу.

Пятипролетный неразрезной сталежелезобетонный мост через р. Селенгу построен в 1989 г. под нагрузки Н-30 и НК-80. Проектом учтены сейсмические условия района. Мост возведен по схеме 63+3x84+63м, полная его длина составляет 398,32м. Габарит мостового полотна равен 16,5+2x1,5м.

11. Мост через протоку Степную.

Автодорожный железобетонный мост через протоку Степную построен в 1964 г. под нагрузки Н-13 и НГ-60. Схема сооружения 5x22,16 м, полная его длина составляет 113,2 м. По проезжей части габаритом 7+2x1,0 м. осуществляется двухстороннее движение автотранспорта.

12. Мост через протоку Забока.

Шестипролетный железобетонный мост через протоку Забока построен, очевидно, в 70-е годы под нагрузки Н-18, НК-80 и пешеходов. Мост сооружен по схеме 6x13,7 м, полная его длина составляет 88,74 м. Габарит мостового полотна равен 7,0+2x1,8 м.

13. Мост через протоку Спасская.

Трехпролетный железобетонный мост через пр. Спасская построен, очевидно, в 70-е годы под нагрузки Н-18, НК-80 и пешеходов. Переход возведен по схеме 3x13,7 м, полная его длина составляет 45,90 м. Габарит мостового полотна равен 7,24+2x1,66 м.

14. Мост через р. Уду по ул. Балтахинова.

Шестипролетный железобетонный мостовой переход через р. Уду по ул. Балтахинова построен в 1995 г. под нагрузки А-11 и НК-80. Он возведен по схеме 6x32,40 м. На проезжей части моста предусмотрены два тротуара шириной по 1,5 м и два автопроезда шириной по 12,8 м, разделенные двухпутным трамвайным полотном шириной 7,10 м.

На автомобильный мост через протоку р. Уда для подъезда на городской пляж данных нет. 

11.3.Городской транспорт

Общественный транспорт города Улан-Удэ представлен тремя видами наземного транспорта: трамваем, автобусом и маршрутным такси. 

В настоящее время парк трамваев насчитывает 64 единицы. Из них ежедневно выходит на линию 42 единицы. Перевозка пассажиров осуществляется по трем маршрутам. Трамвайное депо находится в Октябрьском районе на ул. Сахьяновой (угол ул. Сахьяновой и ул. Трубачеева). Характеристика работы трамвая представлена в табл. 69, перечень маршрутов представлен в табл. 70.
 таблица 69.

	Показатели
	

	Перевезено пассажиров (за 11 мес. 2005 г.), тыс. чел.
	26 557,4

	Коэффициент использования подвижного состава, %
	67

	Среднее время работы, час/сутки
	12,9

	Средняя вместимость одной единицы ПС, чел.
	133

	Эксплуатационная скорость, км/час
	15,8

	Среднесуточный пробег, км
	210


таблица 70.

	Номер маршрута
	Наименование конечных пунктов
	Длина маршрута от начальной до конечной остановки, км
	Количество единиц на марш.

	4
	Мелькомбинат - ЛВРЗ
	13
	17

	5
	Мелькомбинат - Шишковка
	10,9
	8

	7
	Шишковка – 40 кв-л
	11,3
	17


Парк подвижного состава автобусов и показателей работы представлен в табл. 71
таблица 71.

	Марка автобуса
	ГАЗ ель
	ЛАЗ-695Н
	ПАЗ-3205
	КАВЗ -685
	ЛиАЗ
-677
	ДЭУ
	Hyun day
	Istana
	Besta

	Вместимость, чел. (час-пик)
	16
	92
	56
	42
	110
	110
	110
	15
	12

	Время пребывания автобуса в наряде, час
	12
	12
	12
	12
	12
	12
	12
	12
	12

	Эксплуатационная скорость, км/ч
	30
	20
	20
	20
	20
	20
	20
	30
	30

	Среднесуточный пробег, км
	240
	160
	160
	160
	160
	160
	160
	240
	240

	Годовой пробег, км
	42000
	28000
	28000
	28000
	28000
	28000
	28000
	42000
	42000

	Автомобиле-часы работы за год
	1400
	1400
	1400
	1400
	1400
	1400
	1400
	1400
	1400


Автобусные пассажирские перевозки осуществляются по 76 маршрутам, из которых 7 являются сезонными. Общая сумма подвижного состава, включая маршрутные такси составило 2204 единицы. По данным ГИБДД МВД РБ общая сумма автобусов и микроавтобусов, стоящих на учете на 01.01.2005 составила 3143 единицы. По данным диспетчерской службы ежедневный выход на линию составляет 170 автобусов и 1030 микроавтобусов. Общая численность пассажирского транспорта составляет 290 автобусов средней и большой вместимости, 1650 автобусов особо малой вместимости (микроавтобусов), из которых у автобусов средней и большой вместимости более половины с предельным сроком эксплуатации. Отправление основной части общественного транспорта происходит с пл. Банзарова и автовокзала на ул. Советская обе площадки расположены в центральной части города. Также отправление пассажирского транспорта происходит от железнодорожного вокзала, мелькомбината, из поселка Восточный, с Лысой Горы и др.. 

В городе существует лишь одно крупное автотранспортное предприятие, занимающееся пассажирскими перевозками – это МУП «Городские маршруты». В настоящее время в собственности предприятия находятся 63 автобуса, обслуживающие городские пассажирские перевозки. Хранение и ремонт производится на базе МУП «Городские маршруты» на пр. Автомобилистов. 

Такой транспорт как такси (легковые таксомоторы) также участвуют в перевозке пассажиров. Перечень мест стоянок порайонно определен Администрацией города Улан-Удэ. Ниже в табл.72. приводятся места стоянки такси.

Перечень стоянок легковых таксомоторов в городе Улан-Удэ

таблица 72.

	Железнодорожный район
	Советский район
	Октябрьский район

	Железнодорожный вокзал
	Автовокзал
	ул. Терешковой остановка «Саяны»

	ул. Ботаническая ТЦ «Мегатитан»
	Аэропорт
	ул. Жердева ТЦ «Заря»

	ул. Ботаническая ТЦ «Тумэр Морин»
	ул. Куйбышева «Центральный рынок»
	проспект Строителей КСК ЗММК.

	ул. Гагарина ТЦ «Саган Морин»
	ул. Ербанова площадь Советов
	ул. Пищевая рынок «Крестьянский»

	ул. Хоца Намсараева в районе ТЦ «Юбилейный»
	ул. Коммунистическая ВСГТУ
	ул. Шумяцкого АКБЭС

	ул. Королева (п. Восточный)
	ул. Кабанская ТЦ «Абсолют»
	ул. Мокрова ТЦ «Титан»

	ул. Столичная (Бассейн)
	 
	 


Что касается грузового транспорта, то в городе нет крупных автопредприятий, занимающихся перевозками грузов. В основном все перевозки осуществляются частным транспортом.

 В городе в районе Стрелки по проспекту Автомобилистов стихийно возникла стоянка грузовых транспортных средств. 

Частный транспорт в городе по данным ГИБДД распределен следующим образом 

таблица 73.

	Транспортные средства
	2003 год
	2004 год
	2005 год

	грузовые
	7667
	6619
	6426

	автобусы
	3137
	3143
	2740

	легковые
	31445
	36596
	42159

	прицепы
	2055
	1933
	1842

	мотоциклы
	7958
	7795
	3382

	Обеспеченность населения легковыми т.с. на 1000 жителей
	83
	97
	112


Основные проблемы раздела «11. Транспорт»:
Железнодорожный транспорт

1. Стесненные условия расположения станций узла и недостаточное количество путепроводов в местах пересечения автомобильного и железнодорожного транспорта, что обуславливает низкие скорости сообщения в пределах города, где остановочные пункты расположены достаточно часто (3-4 км);

2. Повышенный риск возникновения чрезвычайных ситуаций на Транссибирской железнодорожной магистрали в связи со спецификой некоторых перевозимых грузов.

Автомобильные дороги и автотранспорт

 К числу основных планировочных проблем в организации внегородских путей сообщения следует отнести:

1. Необходимость учета развития международных транспортных коридоров и их трассировки через Бурятию;

2. Отсутствие обходных автодорог вокруг города, необходимых для исключения движения транзитного автотранспорта по городской территории, а также для рассредоточения потоков внегородского автотранспорта на подходах к городу;

3. Отсутствие автостанций вблизи подходов внешних автодорог с целью рассредоточения внегородских пассажиропотоков по направлениям и разгрузки уличной сети города от внегородского пассажирского транспорта;

4. Отсутствие логистических центров, нужных для недопущения прохождения по селитебным территориям потоков грузового транспорта;

5. Отсутствие стоянок на периферии на внешних направлениях движения, необходимых для временного хранения грузовых автомобилей, обслуживающих промышленные предприятия города, а также транзитных потоков.

Водный транспорт

Основная проблема - незагруженность сооружений порта при наличии клиентуры. Отсутствие фарватера для прохождения крупнотоннажных судов, и, как следствие, недостаточное использование водного транспорта как в пассажирских, так и в грузовых перевозках.

Воздушный транспорт

Основная проблема – отсутствие таможенного терминала для обслуживания международных перевозок.

12. Инженерное оборудование и благоустройство территории
12.1 Водоснабжение (секретно)
12.2. Водоотведение
В правобережной и левобережной частях города имеются самостоятельные системы водоотведения, куда поступают сточные воды от жилой и общественной застройки, а также от всех промышленных предприятий. 

В настоящее время мощность городских очистных сооружений канализации (правый берег Селенги), расположенных в районе Стеклозавода, составляет 185,0 тыс. м3/сутки.

Принятая схема очистки сточных вод комбинированная: предварительная механическая очистка с последующей биологической очисткой сточных вод. К сооружениям механической очистки относятся: механизированные решетки, песколовки, первичные отстойники. Средняя эффективность механической очистки сточных вод составляет 53%. К сооружениям биологической очистки сточных вод относятся: аэротенки с регенераторами, вторичные отстойники, биореакторы. Средняя эффективность биологической очистки составляет 92%. 

Также в состав городских очистных сооружений входит приемная камера, воздуходувная станция, хлораторная, иловые площадки.
Среднесуточное поступление сточных вод на очистные сооружения канализации составляет 120,0 тысяч кубических метров. Поступающие сточные воды содержат сточные воды от жилмассива г.Улан-Удэ, что составляет 88% от общего числа сточных вод и сточные воды от коммунально-бытовых и промышленных предприятий г.Улан-Удэ составляют 12%. Сточные воды поступают на главные очистные сооружения канализации по двум канализационным коллекторам – главному и разгрузочному. Системой самотечно – напорных коллекторов сточные воды правобережной части города подаются в эти два коллектора.

После очистки сточные воды сбрасываются в р. Селенга, на участке 144 км от устья.

Левобережные очистные сооружения канализации, находящиеся на левом берегу р.Селенга, севернее п. Сотниково, эксплуатируются на полную биологическую очистку сточных вод производительностью 17,0 тысяч кубических метров в сутки. 

В состав сооружений входят: приемная камера, здание решеток, распределительная камера, первичные и вторичные отстойники, минерализаторы, илоуплотнители, илоперегневатели, хлораторная, иловые карты. 

На левобережные очистные сооружения сточные воды поступают по главному коллектору, который начинается с района п. Сокол. Общая длина коллектора составляет 14 км.

Выпуск очищенных сточных вод от Левобережных очистных сооружений осуществляется в п. Сотниково Иволгинского района Республики Бурятия.

Кроме основных городских очистных сооружений ряд промышленных предприятий имеют свои очистные сооружения, которые действуют как сооружения предварительной очистки воды перед поступлением в общегородскую сеть. Из крупных сооружений можно выделить очистные сооружения мясокомбината.

Мясокомбинат имеет свои сооружения предварительной очистки, расположенные на территории мясокомбината, пропускной способностью 12 тыс. м3/сут.

Такие сооружения предварительной очистки сточных вод эксплуатируются на приборостроительном, судостроительном и ряде других предприятий.

ЛВРЗ имеет свои сооружения биологической очистки пропускной способностью 2,5 тыс.м3/сут. Выпуск – в р. Уду.

В пределах селитебной части не охвачено канализацией 35% территорий и имеется большое количество выгребов, из которых стоки вывозятся на сливную станцию. 
Протяженность канализационных сетей обслуживаемых муниципальным унитарным предприятием «Водоканал» составляет 335,7 км.

Для перекачки сточных вод в г.Улан-Удэ установлены 29 канализационных насосных станций. Данные по насосным станциям канализации приведены в таблице 74. 
 таблица 74. Канализационные насосные станции.
	Канализационная насосная станция
	Установленная мощность тыс.мЗ в сут.
	Год постройки
	% износа

	1
	2
	3
	4

	КНС-6
	288,0
	1978
	69

	КНС «Советская»
	57,6
	1969
	100

	КНС «Воровского»
	11,5
	1969
	100

	КНС «Трубачеева»
	6,96
	1969

	100

	КНС «Мясокомбинат»
	10,37
	1963
	100

	КНС «Мелькомбината»
	19,68
	1993
	43

	КНС «Плавбассейна»
	0,65
	1980
	51

	КНС «Приречная»
	6,9
	1975
	57

	КНС «Куйбышева»
	1,2
	1974
	58

	КНС «Кирзавода»
	11,5
	1990
	25

	КНС-8
	76,8
	1986
	39

	КНС 8а
	127,2
	1986
	39

	КНС-8б
	96,0
	1986
	39

	КНС-0
	15,55
	1989
	31

	КНС-1
	10,68
	1989
	31

	КНС-2
	38,24
	1990
	25

	КНС-3
	48,0
	1990
	25

	КHC-1 Ю-Запад
	25,92
	1996
	20

	КНС-42кв
	36,48
	1997
	11

	КHC-502km
	1,44
	1999
	10

	КНС ул.Шаляпина
	1,2
	1990
	25

	КНС АРЗ
	6,9
	1989
	25

	КНС 102kb
	8,64
	1990
	25

	КНС «Аэропорт»
	13,82
	1989
	25

	КНС «Удинская»
	0,552
	1978
	54

	КНС-4
	6,0
	2004
	0,2

	КНС-5
	9,0
	1985
	40

	КНС-7
	7,0
	1985

	40

	КНС «Южлаг»
	0,55
	2005
	0


Данные по износу очистных сооружений канализации, канализационных насосных станции и канализационных сетей по МУП "Водоканал" на 2006 год приведены в таблице 75..
таблица 75. Данные по износу КОС, КНС и канализационных сетей.

	№
	Объекты
	% износа

	1
	Очистные сооружения канализации
	71,85

	2
	Левобережн.очистн.сооруж.
	38,69

	3
	Сети канализации
	61,50

	4
	КНС
	39,18


Нормы водоотведения и расчетные расходы сточных вод.
В соответствий с указанием СНиП 2.04.03-85, среднесуточные нормы водоотведения бытовых сточных вод соответствуют принятым нормам водопотребления.

Норма водоотведения в не канализованных районах принимается 25 л/сутки на одного жителя за счет сброса в канализацию сточных вод сливными станциями и коммунально-бытовыми предприятиями (бани, прачечные и др.). Расходы сточных вод от жилой застройки и общественной застройки – приведены в таблице 76.

  таблица 76. Расходы сточных вод от жилой застройки и общественной застройки.

	№№ пп
	Степень благоустройства
	1 очередь
	Расчетный срок

	
	
	Население тыс. чел.
	Среднесут норма водоотвед

 л/сут
	Расход сточных вод м3/сут
	Население тыс. чел.
	Среднесут норма водоотвед л/сут
	Расход сточных вод м3/сут

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	Правобережная часть города

	1
	Застройка зданиями, оборудованными внутренним водопроводом, канализацией и системой централизованного горячего водоснабжения
	273,4
	300
	82020
	348,7
	350
	122045

	2
	Застройка зданиями, оборудованными внутренним водопроводом, канализацией, без ванн
	29,5
	140
	4130
	20,0
	160
	3200

	3
	Застройка зданиями, не оборудованными внутренним водопроводом и канализацией
	55,5
	25
	1388
	-
	-
	-

	
	Итого:
	358,4
	
	87538
	368,7
	
	125245

	Левобережная часть города

	1
	Застройка зданиями, оборудованными внутренним водопроводом, канализацией и системой централизованного горячего водоснабжения
	20,0
	300
	6000
	30,0
	350
	10500

	2
	Застройка зданиями, оборудованными внутренним водопроводом, канализацией, без ванн
	2,2
	140
	308
	1,3
	160
	208

	3
	Застройка зданиями, не оборудованными внутренним водопроводом и канализацией
	4,4
	25
	110
	-
	-
	-

	
	Итого:
	26,6
	
	6418
	31,3
	
	10708


Водоотведение промышленных предприятий.
Расходы сточных вод от промышленных предприятий приняты по анкетным данным предприятий, по данным "Гипрокоммунводоканал" Иркутский филиал, а также на основании анализов фактического поступления стоков на КОС и заявок, предоставленных МУП «Водоканал».

Сточные воды от промышленных предприятий, требующие специальной очистки, принимаются в бытовую канализацию, пройдя свои локальные очистные сооружения.

таблица 77. Водоотведение промышленных предприятий.

	район
	№ п/п
	Наименование предприятий
	Суточный расход сточных вод (по анкете пром. пр.)

Qmax , м3/сут
	Наличие

локальных очистных

сооружений

	Октябрьский район (правый берег)


	1
	ТЭЦ - 2 "Генерация Бурятии" ОАО "ТГК-14"

(п. Энергетиков)
	96.20
	Нет

	
	2
	ЗАО "Кондитерпром" (ул. Пирогова, За)
	346.50
	Нет

	
	3
	000 "Буржелезобетон" (ул. Домостроительная, 7)
	55.00
	Нет

	
	4
	ОАО "Мостоотряд-34 (ул. Жердева, 52)
	81.10
	Нет

	
	5
	ОАО "Бурятмясопром" (ул. Пугачева, 38)
	1743.00
	есть

	
	6
	ОАО "Молоко" (ул. Боевая, 6)
	291.14
	есть

	
	7
	ФГУ ИК-2 (п. Южный)
	456.00
	Нет

	
	8
	ОАО "Бурятхлебпром"
	63.10
	Нет

	
	9
	ЗАО "Тонкосуконная Мануфактура" 
(ул. Сахъянова, 9)
	1691.71
	есть

	
	10
	Моторостроительный завод
	244.25
	Нет

	
	11
	ООО "Теплоцентраль"
	25.00
	есть

	Железнодорожный район (правый берег)


	12
	ООО "Российские железные дороги ДОП" 
(ул. Революции 1905г., 35)
	195.00
	Нет

	
	13
	ТЭЦ -1 "Генерация Бурятии" ОАО "ТГК-14" 
(ул. Трактовая, 26)
	504.10
	есть

	
	14
	ЗАО завод "Теплоприбор-комплект" (ул. Трактовая, 1)
	425.18
	есть

	
	15
	ОАО "Байкалфарм" ( пр-т Автомобилистов)
	124.19
	Нет

	
	16
	ЗАО "Улан-Удэстальмост" (п. Матросова)
	760.00
	Нет

	
	17
	ОАО "У-УППО" (ул. X. Намсараева, 7)
	330.10
	есть

	
	18
	Улан-Удэнский ЛВРЗ-филиал ОАО "РЖД" 
(ул. Лимонова.2)
	7028.00
	есть

	
	19
	ОАО "Улан-Удэнский Авиационный завод"
(ул. Хоринская)
	3648.00
	есть

	Советский р-н (правый берег)


	20
	000 "Репал" (ул. Дальненагорная, 2)
	483.30
	Нет

	
	21
	000 "Электромашина" (ул. Борсоева, 105)
	454.54
	Нет

	
	22
	Улан-Удэнская КЭЧ организации

(ст. Дивизионная)
	362.00
	Нет

	
	
	Итого ( правый берег):
	19407.41
	

	Левый берег


	23
	МУП "Теплогенерация" (ул. Строителей, 17)
	651.80
	Нет

	
	24
	ОАО "Международный аэропорт"
	61.33
	есть

	
	
	Итого (левый берег):
	713.13
	

	
	
	Всего:
	20120.54
	


Неучтенные расходы и расходы сточных вод от предприятий местной промышленности, обслуживающей население, приняты равными до 10 % от суммарного количества сточных вод.

Суммарные расходы сточных вод подсчитаны в таблице 78.

таблица 78. Суммарные расходы сточных вод 

	№№ пп
	Наименование
	1 очередь
	Расчетный срок

	1
	2
	3
	4

	Правобережная часть города

	1
	Население
	87538,0
	125245,0

	2
	Промышленность
	19407,4
	19407,4

	3
	Прочие расходы и местная промышленность
	10700,0
	14000,0

	
	Итого:
	117645,4
	158652,4

	
	Существующая (проектная) производительность КОС
	185000,0
	185000

	Левобережная часть города

	1
	Население
	6418,0
	10708,0

	2
	Промышленность
	713,1
	713,1

	3
	Прочие расходы и местная промышленность
	713,0
	1142,0

	
	Итого:
	7844,1
	12563,1

	
	Существующая (проектная) производительность КОС
	17000
	17000

	
	Итого по городу
	125489,5
	171215,4


При отсутствии данных расходы стоков от пром. предприятий на перспективу приняты как текущие.

Проблемы по разделу «Водоотведение»:

1. Высокая степень износа канализационных очистных сооружений.

2. В р. Селенга выбрасываются недостаточно очищенные сточные воды.

3. Высокая степень износа канализационных сетей.

4. Высокая степень износа насосных станции.

5. Отсутствие стопроцентной централизованной системы канализования (отсутствие водоотведения в Верхней Березовки и в п. Заречное).

6. Необходимость установки локальных очистных сооружений на многих промышленных предприятиях города.

12.3. Очистка города
В городе Улан – Удэ осуществляется очистка домовладений, улиц и площадей от твердых и жидких отходов.

В настоящее время жидкие бытовые отходы с территории города вывозит МУП «Водоканал». Дороги убирают казенное предприятие «Комбинат по благоустройству города», ООО «КБ Центр», МУП ЖКСК п. Загорск, ООО «Эталон-С», ООО «Центральное», МУП ЖКХ п. Стеклозавод. А все функции по вывозу твердых бытовых отходов в г. Улан-Удэ в основном переданы ОАО «Байкал Эко Ресурс».

Количество автотранспорта, занимающегося очисткой города - 168 ед. (мусоровозы на базе КАМАЗ, ЗИЛ, ГАЗ, ПУМы, снегопогрузчики, бортовые машины, самосвалы, специальные уборочные машины на базе тракторов, бульдозера, экскаваторы, ассенизацион​ные машины на базе ГАЗ).

До августа 2006 года бытовые и промышленные отходы вывозились на городскую свалку, расположенную в районе стекольного завода.

Городская свалка просуществовала более 40 лет. Она давно выработала свой ресурс и эксплуатировалась с нарушениями природоохранного и санитарно-эпидемиологического законодательства. 
В августе 2006 года городская свалка, которая занимает площадь в 67га, была закрыта и необходимо провести ее рекультивацию. 

Рекультивация свалки очень трудоемкий и длительный комплекс работ, направлен​ный на восстановление территории и улучшение окружающей среды.

Проведены экологические исследования свалки пос.Стеклозавод. 02.11.06г. проведен открытый конкурс по выбору проектной организации по разработке рабочей документации для выполнения работ по рекультивации свалки.

В настоящее время проводятся работы по устройству изоляционного слоя свалки. Только через 2 года после закрытия свалки можно будет приступать к рекультивации. Работы будут выполняться в два этапа. Технический этап включает завоз грунта для засыпки провалов и планировку, создание откосов с нормативными углами наклона, устройство многофункционального, слабопроницаемого покрытия, укладку и планировку плодородного слоя. По окончании технического этапа начнется проведения биологического этапа рекультивации, который длится 4 года – это подбор ассортимента многолетних трав, подготовка почвы, посев и уход за посевами. 

Через 4 года после посева трав территория рекультивированной свалки будет передана соответствующему ведомству для последующего целевого использования земель. 

В рамках реализации федеральной целевой программы «Экологическое и социальное развитие Дальнего Востока и Забайкалья на 1996-2005 и до 2010 года», в г. Улан-Удэ осуществляется строительство мусороперерабатывающего предприятия мощностью 120 тыс. тонн ТБО в год, предполагаемого осуществить в две очереди. Первая очередь строительства мусороперерабатывающего предприятия состоит из двух пусковых комплексов.

В 2006 введен в эксплуатацию первый пусковой комплекс: мусоросортировочная станция №1, расположенная в Железнодорожном районе и 1 часть полигона по захоронению твердых бытовых отходов в урочище Березняк Тарбагатайского района.

Мощность первого пускового комплекса мусоросортировочной станции, при полуторасменной работе, позволяет перерабатывать 80 тысяч тонн мусора в год, а срок эксплуатации полигона – 8 лет. 

На этой мусоросортировочной станции работают два конвейера, мощностью по 40 тысяч тонн мусора в год.

На предприятии при сортировке бытовых отходов планируется извлекать более 20 тысяч тонн вторичного сырья (в т.ч. бумага, картон, пленка, пластиковые бутылки, текстиль, металлолом, стеклобой). 

С апреля 2006г. весь мусор от жилых массивов поступает на мусороперерабаты​ваю​щую станцию. Существующая система сбора и вывоза ТБО – контейнерная.

Перед тем, как окончательно отправить отходы на свалку, они поступают на конвейерную ленту, где работники извлекают из него пластмассу, металл, картон, стекло. 

По проекту планируется сортировка отходов в количестве:
таблица79
	Показатели
	% от принятого объема ТБО
	тыс. т/год
	тыс. м3/год

	Поступает ТБО всего
	100.0
	80.0
	400.0

	Получаемое вторсырье:

	- Макулатура
	17.4
	13.9
	69 5

	- Пленка
	1,4
	1.1
	5.5

	- Пластик
	0.6
	0.5
	1.0

	- Текстиль
	1.6
	0.5
	2.5

	- Стекло
	0,5
	0.4
	2.0

	- Черный металл
	3,5
	2.8
	14.0

	- Цветной металл
	0.25
	0.2
	1.0


Оставшиеся отходы специальными, большими мусоровозами, принадлежащими предприятию, отвозятся на новый свалочный полигон. На полигоне мусоровозы проходят радиационно - дозиметрический контроль, взвешиваются на автовесах, затем они направляются на разгрузку к рабочей карте. Бульдозеры сдвигают мусор на рабочую карту, создавая слои высотой до 0,5 м. Уплотненный слой ТБО высотой 2 м изолируется слоем грунта 15-25 см. Разгрузка следующего слоя ТБО может осуществляться на предыдущем через 3 месяца.

Новый полигон сделан по самым современным стандартам и расположен в 5 км от поселка Вахмистрово в Тарбагатайском районе. Дно полигона выстлано специальным материалом. При повреждении он имеет способность самозатягиваться.

Площадь полигона - 3,3 га, он рассчитан на 7-8 лет эксплуатации. Эксплуатируется с 01.08.2006г.

Санитарное состояние полигона – удовлетворительное. 

Санитарно-защитная зона полигон твердых бытовых отходов - 500 м.

С запуском второго комплекса: мусоросортировочная станция №2 мощностью 40 тыс. тонн ТБО в год, 2 часть полигона – 7 лет, - запланированным на 2007 год, завод будет перерабатывать 120 тысяч тонн мусора. 
В третьем квартале 2006 года начаты работы по строительству мусоросортировочной станции №2 мощностью 40 тыс. тонн ТБО в год, расположенной в юго-западной части г.Улан-Удэ, рядом с котельной в Южном промузле.

Для эксплуатации вводимых мощностей создано ОАО «БайкалЭкоресурс», осуществляющее сбор, транспортировку и утилизацию на полигон ТБО всего бытового мусора в г. Улан – Удэ.

После завершения строительства первой очереди, предусматривается строительство второй очереди производственных комплексов по переработке ТБО, в составе завода по получению компоста (ЗПК) и второй очереди полигона.

В состав ЗПК входят:

- цех биотермического компостирования органических компонентов ТБО (для получения органического удобрения, используемого при озеленении территорий и производстве сельскохозяйственной продукции);

- пиролизная установка (для утилизации части ТБО не направляемой на вторичную переработку);

- линия по переработке вторичных полимеров.

Строительство ЗПК предполагается начать в 2008-2009 гг., нормативный срок строительство ЗПК – 2 года.

Ввод в эксплуатацию полного комплекса мусороперерабатывающего предприятия в г. Улан-Удэ позволит решить проблемы соответствия экологическим стандартам производства на территории с особым режимом природопользования, выполнение санитарных и экологических требований в условиях Байкальского региона. Комплекс позволит сократить "транспортное плечо" при перевозке мусора. 

Уличный смет и строительный мусор используется для создания на свалке пос. Стеклозавод изолирующего слоя. После рекультивации свалки, уличный смет будет направляться в полигон для тех же целей.

Жидкие нечистоты на территориях домовладений собираются в водонепроницаемых выгребах, после чего вывозятся ассенизационным транспортом на сливную станцию, расположенную в районе правобережных очистных станции.

В городе отсутствуют питомники для бездомных животных (собаки, кошки, и т.д.) В связи с этим, необходимо открыть в городе как минимум 3-х питомников (по одному в каждом из районов города), куда будут отвозиться и содержаться пойманные на улицах бездомные животные.

Количество отбросов.

Годовая норма накопления отбросов на одного жителя (или квадратный метр уличных покрытий) принимается, соответственно СНиП 2.07.01-89*, равной:

Нормы накопления бытовых отходов:
таблица 80
	Бытовые отходы


	Количество бытовых отходов на 1 чел. в год - т

	Твердые
	0,25

	Жидкие
	2

	Смет с 1м2 твердых покрытий улиц, площадей и парков
	0,015


Общее количество отходов составит:
таблица 81
	
	Первая очередь
	Расчетный срок

	Сухой мусор, тыс.т 
	103,0
	112,5

	Жидкие нечистоты, тыс.т
	96
	-

	Смет с улиц, тыс.т
	18
	60


Уборочный транспорт

Количество уборочных машин на расчетный срок определяется исходя из норм и приведено в таблице:

таблица 82
	№ 
	Типы машин
	Норматив СНиП
	Число машин



	
	
	
	Первая очередь
	Расчетный срок

	1

2

3

4
	Уборочные машины

Мусоровозы

Ассенизационные

Малогабаритные тротуароуборочные
	60 на 1 млн.м2 площади покрытий

20 на 100 тыс. жителей

20 на 100 тыс. жителей

25 на 1 млн.м2 площади покрытий
	72

83

10

30
	240

90

-

100

	
	Всего:
	
	195
	430


Для города на расчетный срок требуется база уборочного транспорта на 430 машин.
Проблемы по разделу ТБО.

1. В августе 2006 года Городская свалка, которая занимает площадь в 67га, была закрыта, но не рекультивирована.
2. Не хватает мощностей мусоросортировочной станции. 
3. Отсутствует завод по получению компоста (ЗПК).
4. В городе отсутствуют питомники для бездомных животных (собаки, кошки, и т.д.) 
5. Автопарк спецтехники устарел. 
6.
 Не решены вопросы по утилизации медицинских отходов.
12.4. Энергоснабжение
12.4.1. Электроснабжение
Электроснабжение г. Улан-Удэ осуществляется от ТЭЦ – 1 «Генерации Бурятии» ОАО «ТГК – 14» установленной электрической мощностью 130,4 тыс. кв. (располагаемая электрическая мощность станции 115,4 тыс. кВт.) и ОАО «Бурятэнерго» за счет передачи электроэнергии по сетям 220 кв. на подстанции 220/110 кв. Районная и Северная.

Электроэнергия из энергосистемы поступает по двум ВЛ–220 кв. от Гусиноозерской ГРЭС на подстанцию Районная; по сетям 220 кв. подстанция Районная связана с Читинской и Иркутской энергосистемами. От ВЛ – 220 кв. подстанция Районная – подстанция Татаурово подключена подстанция 220/110 кв. Северная.

Перечень и мощности подстанций 220-110-35 кв. Центральных электрических сетей Бурятэнерго в пределах городской черты г. Улан-Удэ приведены в таблице:
таблица 83.

	№

п/п
	Наименование подстанции
	Напряжение - кв
	Количество и мощность трансформаторов тыс. ква.

	 Подстанции 220 кв.

 

	1.
	Районная
	220/110/35/10
	2×200

1×60; 1×63;

1×5,6; 1×6,3

	2.
	Северная
	220/110/10
	1×63

	Подстанции 110 кв.



	1.
	Шишковка
	110/35/6
	2×25

	2.
	Верхн. Березовка
	110/6
	2×10

	3.
	Западная
	110/35/6
	2×16

	4.
	ЗММК
	110/35/6
	2×25

	5.
	Медведчиково
	110/35/6
	2×40

	6.
	Южная
	110/35/6
	2×25

	7.
	Октябрьская
	110/6
	2×25

	8.
	Энергетик 

(территория ТЭЦ – 2)
	110/6
	6,3;10,0

	9.
	Бурводстой
	110/6
	2×25

	10.
	ПТФ
	210/6
	2×6,3

	11.
	БФМ
	110/6
	2×40

	Подстанции 35 кв.



	1.
	Бурцелинстрой
	35/6
	4,0; 6,3

	2.
	Полигон
	35/6
	2×2,5

	3.
	АРЗ
	35/6
	2×6,3

	4.
	Грязнуха
	35/6
	2×1,6

	5.
	Таежная
	35/6
	4+1,8

	
	Итого
	
	36,9


Ряд подстанций напряжением 35 кВ находятся в ведение городских электросетей: подстанции 35 кВ Центральная, КТП-11, Горводоканала и другие.

Общая мощность подстанций 110 кв. – 460,9 тыс. кв., мощность подстанций 35 ква. – 40,3 тыс. ква.

В городе развита сеть ВЛ напряжением 110 и 35 кв., которые связывают опорные подстанции 220 кв. с ТЭЦ и потребителями в разных районах города. По сетям 110 кв. электроэнергия выдается от подстанций города в смежные районы республики.

Выработка электроэнергии по ТЭЦ – 1 за 2005 г. составила – 429,9 млн. кВтч., отпуск электроэнергии – 315,2 млн. кВтч.

Дефицит электроэнергии по городу обеспечивается за счет перетоков из ОЭС Забайкалья.

По данным ОАО «Бурятэнерго» (письмо № 024.001 от 16.01.06) расход электроэнергии за 2004 г. по городу в целом составил 1260 млн. кВтч., в том числе:

1. Промышленность – 293.0

2. Транспорт и связь – 131,6

3. Прочие отрасли (строительство, с/х и др.) – 152,4

4. жилищно-коммунальный сектор (население и ЖКХ) – 683,0

Удельный расход электроэнергии на коммунально-бытовые нужды населения составил за 2005 г. – 1780 квтч. в год на человека.

Указанная величина удельного коммунально-бытового электропотребления включает расход электроэнергии на электропищеприготовление.

По данным Статсборника 01–01–14 «Улан-Удэ в цифрах» напольными электроплитами оборудовано 59% городского жилого фонда.

12.4.2. Теплоснабжение
Теплоснабжение капитальной жилой и общественной застройки города, в основном, централизованное и осуществляется от ТЭЦ – 1, районной котельной (ТЭЦ – 2) 

ОАО «ТГК–14», а также от отопительных котельных «Улан-Удэнского энергетического комплекса».

Основные технико-экономические показатели по теплоисточникам «ТГК – 14» за 2005 г. приведены в таблице.

таблица 84.

	№№

п/п
	наименование
	Тепловая мощность Гкал/час


	Отпуск теплоэнергии за год тыс. Гкал
	Расход условного топлива тыс. т.у.т./год

	
	
	Установленная
	Максимум нагрузки
	
	

	1.
	ТЭЦ - 1
	843
	454
	1793,2
	389,2

	2.
	Районная котельная (ТЭЦ – 2)
	380
	205
	777,3
	127,3

	
	Итого
	1223
	659
	2570,5
	516,5


На ТЭЦ – 1 установлено следующее основное оборудование:

5 турбин типа: Р-12-34/10 мощностью 8,4 тыс. кВт.

 АТ – 10 мощностью 10 тыс. кВт.

 Р-12-34/0,1 мощностью 12 тыс. кВт.

 ПТ – 30 мощностью 30 тыс. кВт.

 Р-70-90/2,3 мощностью – 70 тыс. кВт.

6 паровых энергетических котлов, в т.ч 4- типа Е – 220 по 220 т/час и 2 – типа Е – 75 – 40 по 75 т/час., 4 водогрейных котла, в т.ч. 2 – типа ПТВМ – 75 и 2 – КВГМ – 100, на общую теплопроизводительность 350 Гкал/час.

На ТЭЦ – 2, которая работает как котельная, установлены 4 паровых котла теплоснабжения типа Е-160 производительностью по 95 Гкал/час каждый.

В качестве основного топлива для водогрейных котлов ТЭЦ–1 и ТЭЦ–2 используется уголь (резервное – мазут), для энергетических котлов ТЭЦ–1 – уголь.

Основным видом угля для ТЭЦ города служит местный Тугнуйский каменный уголь – около 93 % от общего топливопотребления.

Помимо ТЭЦ, централизованное теплоснабжение города осуществляется от 32 котельных, входящих в состав «Улан-Удэнского энергетического комплекса» на общую производительность 304 Гкал/час. (подключенная нагрузка – 102 Гкал/час).

Наиболее крупные отопительные котельные: 
таблица 85. 

	№№ п/п
	Местоположение
	Производительность Гкал/час.
	Количество и тип котлов

	1.
	п. Заречный
	64
	4*КЕ – 25 - 14

	2.
	п. Аэропорт
	30
	3*КВТС - 10

	3.
	Юго-Западная
	108
	3*КЕ – 25 – 14

3*КВТС - 20

	4.
	Тех. Зона п. Сокол
	19,5
	3*КЕ – 10 - 14

	
	Всего


	221,5


	


Всего в городе по данным комитета городского хозяйства администрации г. Улан-Удэ имеется 233 котельных, в т.ч. мощностью до 3 Гкал/час – 31 котельных.

Котельные, в основном, мелкие, оборудованы котлами типа Универсал, Братск, Е – 1 – 9, КВТ – 75.

Топливом для котельных служит, главным образом, уголь, в меньшей степени мазут; семь котельных работают на электроэнергии.

Общий отпуск теплоэнергии за год – 3600 тыс. Гкал.

Тепло от ТЭЦ–1 и ТЭЦ–2 выдается по шести тепломагистралям, через ЦТП. Тепломагистрали на ряде участков закольцованы между собой.

Протяженность уличных теплосетей в 2-х трубном исчислении 434,1 км.

Централизованным отоплением обеспечено 80% жилого фонда, горячим водоснабжением – 76%.

12.4.3. Газоснабжение

Газоснабжение города осуществляется сжиженным газом. Сжиженный газ доставляется на ГНС ОАО «Бурятгаз», расположенную в п. Онолой. Годовая производительность ГНС 8000 тонн газа в год. Источники получения газа – ОАО «Тобольск-Нефтехим», г. Тобольск и ОАО «Ачинский НПЗ», г. Ачинск.

По данным ОАО «Бурятгаз»(письмо № 1199/04 от 26.07.06.) годовой расход сжиженного газа по городу Улан-Удэ за 2005 г. составил 1824 тонны. Число газифицированных квартир на 01.07.06 составило 5800. Газ получает, в основном частный сектор, снабжаемый от индивидуальных газобаллонных установок.

В многоэтажном жилом и общественном фонде используются электропищеприготовленческие от напольных электрических плит.

Перспективы подачи природного газа в республику и, в частности, город Улан-Удэ неясны. По данным агентства «Бурятнедра» (прогнозные данные) в дельте р. Селенги может находится от 200 до 500 млрд. м 3 природного газа. Для более точного определения запасов газа необходимо проведение изыскательных работ, что потребует оценочно 100-110 млн. рублей. Разведывательные работы в районе бассейна Селенги были приостановлены постановлением правительства РФ «О запрещенных видах деятельности в природоохранной зоне оз. Байкал». Проект работ по изысканию газа в дельте р. Селенги должен пройти экологическую экспертизу.
Проблемы:
1.Теплоснабжение.

Основной проблемой теплоснабжения города является повышение мощности ТЭЦ-1 в связи с повышением нагрузки.


Также проблемой является наличие многочисленных небольших котельных, работающих на угле, которые создают большие СЗЗ. Котельные необходимо переводить на более экологически чистое современное топливо, а также использовать альтернативные источники теплоснабжения (солнечная энергия). Так же проблемой является необходимость централизации теплоснабжения, то есть развитие сетей от ТЭЦ-1 и ТЭЦ-2, а также усиление их паровой мощности.

В экономическом плане существует проблема больших потерь тепла из-за плохой теплоизоляции труб.

2. Газоснабжение.

Существует проблема снабжения города трубопроводным природным газом. В данный момент существующие газопроводы проходят мимо города. Проблема разведки газа. Разведывательные работы в районе бассейна Селенги были приостановлены постановлением правительства РФ «О запрещенных видах деятельности в природоохранной зоне оз. Байкал». Проект работ по изысканию газа в дельте р. Селенги должен пройти экологическую экспертизу.

12.5. Система зеленых насаждений

Город Улан-Удэ расположен в Селенгинской лесостепной среднегорной провинции Южно-Сибирской горной области.

На территории города представлены два вида ландшафтов: лугово-степные ландшафты долин рек Селенги и Уды и горнотаежные ландшафты острогов хребта Улан-Бургасы. На отдельных участках пойм встречаются заросли из кустарниковых видов ивы, ольхи, березы, а из деревьев - яблоня дикая, черемуха.

Горная тайга занимает южную и северную части города.

Здесь преобладают сосняки рододендровые, брусничные, сухие, реже встречаются сосняки ольховниковые, каменистые и травяные.

Значительно меньшие площади заняты лиственницей, березой, осиной, елью, пихтой, кедром.

Среди лиственных лесов преобладают типы леса-рододендровый, злаково-разнотравный, брусничный и ольховниковый.

Все леса горной тайги очень живописны.
В градостроительной практике большое значение имеет уровень озеленённости территории застройки, показывающий отношение озеленённых территорий различного назначения в пределах застройки. Именно этот показатель определяет санитарно-гигиеническое состояние города, его функциональные и эстетические качества. По данным СНиП 2.07.01-89* этот показатель рекомендован не ниже 40%.

Общая площадь зеленых насаждений в черте города составляет 6204 га, из них:

-площадь городских лесов составляет 6045 га

-площадь насаждений специального назначения-1287,2 га

-площадь озеленения улично-дорожной сети составляет 75 га

-площадь древесно-кустарниковой растительности 42 га.

-площадь и местонахождение питомников древеснокустарниковых пород:

-3 га –В. Березовка-МУ «Горлесхоз»

-3 га-Левый берег-ООО «Ростстрой»

В питомнике выращиваются следующие породы деревьев и кустарников: тополь пирамидный, тополь белоствольный, черемуха, береза, лиственница, клен, акация, шиповник, ива, облепиха, рябинолистник, сирень, яблоня сибирская, дерен белый, роза парковая, ильм, шиповник Алтайский, морошка, облепиха, ель голубая, ель обыкновенная, смородина двуиглистая.

Обеспеченность зелеными насаждениями по районам составляет в:

-Железнодорожном районе-5,3 м2/чел

-Октябрьском районе-3,6 м2/чел

-Советском районе-4,9 м2/чел

-площадь насаждений общего пользования составляет 35,74га.

Сводная таблица зеленых насаждений общего пользования

таблица 86.

	Категория зеленых насаждений
	Площадь (га)
	Обеспеченность зелеными насаждениями, м2/чел

	Октябрьский район
	11,63
	3,6

	Парк Юбилейный
	
	

	Сквер «Дружба»
	
	

	Сквер у женский дацан
	
	

	Сквер на ул. Геологическая
	
	

	Сквер у пам. «Черный тюльпан»
	
	

	Всего:
	
	

	Советский район
	11,3
	0,4

	Сквер у адм. Района
	
	

	Городской сад
	
	

	Сквер у мемориала ВОВ
	
	

	Сквер площадь Революции
	
	

	Сквер п.Аэропорт (новый)
	
	

	Сквер п. Стеклозавод
	
	

	Сквер у БГУ на ул. Смолина
	
	

	Сквер у больницы стеклозавода
	
	

	Сквер у Бурятского драмтеатра
	
	

	Сквер у ДК п. Аэропорт
	
	

	Сквер у речного порта
	
	

	Сквер у штаба Аэропорта
	
	

	Всего:
	
	

	Железнодорожный район
	12,61
	1,0

	Парк им. С. Орешкова
	
	

	Парк Железнодорожников
	
	

	Сквер Радуга
	
	

	Сквер им. А. С. Пушкина
	
	

	Сквер по ул. Родины
	
	

	Сквер у администрации Ж/д района
	
	

	Сквер у стадиона
	
	

	Парк им. Жанаева
	
	

	Сквер на пл. Славы
	
	

	Сквер у к/т Октябрьский
	
	

	Сквер у маг. «Ткани»
	
	

	Сквер у ост. «Октябрь»
	
	

	Сквер по ул. Заиграевская
	
	

	Сквер по ул. Краснодонская
	
	

	Сквер по ул. Севастопольская
	
	

	Бульвар «Сиреневый»
	
	

	Всего
	
	

	Итого
	35,74
	0,9


Целевой программы по озеленению нет.

Зеленая зона города

Все леса зеленой зоны города относятся к водоохраной зоне оз. Байкал, к I категории защитности. Основная территория имеет 1,2,3 класс эстетической и санитарной оценки. Площадь зеленой зоны города составляет. Лесистость территории зеленой зоны составляет 15 %.
Проблемы:
1. В городе существует большое количество лесов, но они никак не благоустроены и загрязняются. В то же время в самом городе достаточно небольшое количество парков и садов. Поэтому проблема состоит в создании благоустроенной лесопарковой зоны вокруг города, которая будет выполнять рекреационную и защитную функции. На этом фоне ярко выделяются неблагоустроенная территория внутри самого города. Мало озеленены жилые районы, не хватает озеленения СЗЗ, уличного озеленения а также мало общественных зеленых насаждений. (парков, садов, бульваров).

2.  Вторая проблема – это недостаточный уход за уже существующими зелеными насаждениями, не поддерживается эстетический облик общественных насаждений.

3.  Проблема разработки комплексной программы озеленения города.

 Отсутствие питомников
13. Охрана окружающей среды
13.1. Экологические принципы генерального плана

Основой эффективности технологий и прогноза является необходимость смены приоритетов - существующего затратного механизма ущерба и природоохранных мероприятий на превентивное недопущение нанесения ущерба природной и жизненной среде путем совершенствования отраслевых технологий.
Эти принципы распространяются на территорию Улан - Удэ, а также на природную среду и объекты антропогенной деятельности в улан -удэнском участке бассейна реки Селенги.
Непосредственно в Улан - Удэ требования экологической безопасности отнесены к главному природному фактору — радону. Известно, что основная радиационная опасность исходит именно от него. На продукты распада радона приходится до 43% ежегодно получаемой человеком дозы облучения. Проблема радонобезопасности состоит из двух задач. Во - первых, охват съемкой всей перспективной территории города и, во - вторых, обеспечение строительных мероприятий по герметизации подвалов и цокольных пространств от

проникновения газа, а также обеспечение жилых и служебных помещений необходимой вентиляцией.
В условиях структурной перестройки хозяйства обоснованная экологическая стратегия прежде всего предполагает разумную экологически приемлемую технологическую и техническую политику. Эту политику можно сформулировать коротко: увеличение объемов производства при минимизации затрат, т.е. применение ресурсосберегающих технологий (в том числе энергетических), повышение их эффективности, совершенствование и быстрая смена технологий, внедрение и расширение безотходных производств. В русле превентивной экологической стратегии необходимо решать вопрос сокращения экологической опасности отраслей.
Таким образом, вторым направлением обеспечения экологической совместимости техногенных объектов с жилой средой и условиями проживания является экологизация производственных объектов и складов, а также транспортных коридоров. Экологизация производств предусматривает неизбежность совершенствования технологий, установку современного оборудования, исключающего риск проявления экологического воздействия на жилую среду. Это положение исходит из общих принципов устойчивого развития и предполагает проведение значительных работ по снижению вредных выбросов в атмосферу, водоемы и почву в городе в результате работы существующих и будущих производств. Ряд таких мероприятий уже проводится и будет расширяться по мере внедрения новых технологий в ряде отраслей промышленности.
Экологизация транспортных коридоров должна быть обеспечена исключением пропуска грузовых автотранспортных потоков через селитебные территории города и совершенствования парка автомобилей.
В перспективе с завершением экологизации технологий производственных объектов открывается возможность резко сократить в городе количество зон санитарной опасности. Можно допустить, что лишь единичные объекты и промышленные узлы сохранят свое сокращенное негативное влияние на Улан - Удэ.
Выдвигается идея выявления территорий, формирующих улан-удэнский бассейн реки Селенги. Основной целью следует считать создание оптимальной системы особо охраняемых природных территорий и объектов на этом участке бассейна Селенги.
Отдельные задачи заключаются в:
 - обеспечении целостности единой экосистемы взаимодействия с аналогичными прилегающими системами, бассейна и

- сохранении биологического и географического разнообразия, устойчивости экосистемы и системной структуры комплексов,

- восстановлении и поддержании на максимально возможном уровне водоохранных, средообразующих и других функций экосистем.

В составе водоохранных функций особое внимание необходимо обратить на поверхностный сток с сельскохозяйственных угодий, на принятие мер по пространственной охране источников питьевого водоснабжения с учетом соблюдения требований и норм нагрузки на окружающую среду.
Должна быть продолжена работа по сохранению и улучшению парков, скверов, зон отдыха и прочих открытых пространств города, приняты меры по сохранению и реабилитации городских лесов в границах городской черты Улан -Удэ и сохранению окружающих город ценных природных ландшафтов.
13.2. Охрана воздушного бассейна

По метеорологическим условиям рассеивания примесей вредных веществ в атмосфере, территория города Улан-Удэ относится к зоне высокого потенциала загрязнения воздушного бассейна. 

Наиболее неблагоприятные условия для рассеивания примесей в атмосфере формируются в зимний период активного антициклогенеза, т.е образования области повышенного давления с устойчивой, малоподвижной воздушной массой способствующей формированию ясной, морозной, сухой погоды.

Наибольшую повторяемость в Улан-Удэ имеют ветры западного(22%), северо-западного(24%), восточного(20%) и юго-западного направлений.

Для данной территории характерно явление движения холодного воздуха в пониженные участки рельефа и застаивание его. При наличии загрязняющих веществ, имеет место перенос загрязненного воздуха на значительное расстояние. 

По данным лаборатории радиофизики ОФП БНЦ СО РАН в зимнее время вероятность возникновения инверсий температуры в нижнем 100-метровом слое атмосферы составляет 77%. В таких условиях промышленные выбросы и выбросы от автотранспорта плохо рассеиваются, создавая высокие концентрации вредных веществ в приземном слое атмосферы в черте города.

Анализ климатических данных Бурятского ЦГМС по г. Улан-Удэ и результаты подсчетов показали, что количественная оценка факторов, благоприятствующих рассеиванию, значительно ниже оценки факторов, препятствующих очищению атмосферы и, таким образом, метеорологический потенциал самоочищения атмосферы в целом для территории г. Улан-Удэ характеризуется как низкий, что требует принятия действенных мер к ограничению выбросов загрязняющих веществ в атмосферу.

Основными источниками техногенных нагрузок на природную среду г. Улан-Удэ являются промышленные предприятия III – IV класса опасности, предприятия энергетики, свалки промышленных и бытовых отходов, золошламонакопители, автотранспорт, автомобильные дороги с интенсивным движением, железная дорога.

Выбросы вредных веществ в атмосферу от стационарных источников за 2005 г. составили 30,259 тыс. тонн, в том числе: 
твердых веществ – 9,555 тыс. тонн; 

газообразные и жидкие – 20,705 тыс. т/год;

прочие газообразные и жидкие – 0,473 тыс. т/год;

летучие органические соединения (ЛОС) – 0,69 тыс. т/год;

азота диоксид – 3,387 тыс. т/год;

ангидрид сернистый (серы диоксид) – 7,289 тыс. т/год;

углерода оксид – 8,845 тыс. т/год;

углеводороды (без ЛОС) – 0,019 тыс. т/год.

В 2004 г. выброс загрязняющих веществ составил – 29,09 тыс. т/год, в том числе:

Электроэнергетика – 13,102 тыс. т/год;

Машиностроение и металлообработка – 6,191 тыс. т/год;

Подразделение МО РФ и МВД – 4,360 тыс. т/год;

Жилищно –коммунальное хозяйство – 4,204 тыс. т/год;

Пищевая промышленность – 0,652 тыс. т/год;

Промышленность строительных материалов – 0,487 тыс. т/год;

Легкая промышленность – 0,073 тыс. т/год;

Лесная, легкая и целлюлозно-бумажная промышленность – 0,022 тыс. т/год.

На предприятиях города за 2005г. было уловлено 77,686 тыс. тонн загрязняющих веществ, из них утилизировано 0,226 тыс. тонн. 

Средняя по городу степень улавливания загрязняющих веществ – 71,97%, в том числе:

таблица 87.
	Предприятия по производству, передаче и распределению электроэнергии, газа, пара, горячей воды
	 83,63%

	Производство пищевых продуктов, включая напитки
	18,9%

	Производство изделий медицинской техники, средств измерений, оптических приборов и аппаратуры
	19,9%

	связи
	10,23%

	Государственного управления и обеспечения военной безопасности 
	16,3%

	Предприятия по обработке древесины и производства изделий из дерева
	0%

(без очистки)


Уменьшение выбросов на предприятиях электроэнергетики произошло за счет совершенствования технологии режимов сжигания топлива и снижения расхода топлива в 2005 году.

Наблюдения за уровнями загрязнения атмосферного воздуха проводятся на 4-х стационарных постах (ПНЗ) Бурятского ЦГМС в рамках государственной системы наблюдений за состоянием окружающей среды. Посты расположены в основном вблизи автомагистралей с интенсивным движением транспорта: ПНЗ №1 – пр. 50-летия Октября; ПНЗ №2 – ул. Бабушкина; ПНЗ №4 – ул. Революции 1905 года; ПНЗ №5 – ул. Павлова.

Практически не охвачены системой наблюдения п. Загорск и п. Восточный, где по данным разовых отборов проб воздуха выявляются повышенные уровни загрязнения, п. Мелькомбината и п.Мясокомбината, юго-западный район города.

Бурятский ЦГМС осуществляет мониторинг загрязнения атмосферного воздуха г. Улан-Удэ по 8-ми загрязняющим веществам: взвешенные вещества (пыль), серы диоксиду, азота диоксиду, азота оксиду, углерода оксиду, фенолу, формальдегиду, бенз(а)пирену.

С 2001 по 2005 гг. выбросы загрязняющих веществ от стационарных источников уменьшились на 3,347 тыс. тонн (10%), индекс загрязнения атмосферного воздуха по городу снизился до 15,6 (2004г. ИЗА – 20,3).

Изменение индекса загрязнения атмосферы (ИЗА)
Рис. 4
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Всего статистическую отчетность по форме 2-ТП (воздух) предоставило 119 предприятий. Для 114 предприятий города утверждены нормативы ПДВ. На 88 предприятиях нормативы ПДВ достигнуты.

таблица 88.
	Загрязняющее вещество
	Количество предприятий
	Выброшено в атмосферу в отчетном году (т)
	Суммарное значение ПДВ

	Железа оксид
	84
	25,4732250
	39,1784380

	Марганец и его соединения
	75
	0,5514690
	0,7112590

	Свинец и его соединения
	42
	0,0688820
	0,2975430

	Углерод черный (сажа)
	89
	1206,3129880
	1623,1051960

	Бенз(а)пирен
	42
	0,0049460
	0,0155960

	Взвешенные вещества
	51
	134,8319030
	158,9173310

	Пыль неорганическая >70% SiO2
	12
	43,1122000
	35,5939720

	Пыль неорганическая 70-20% SiO2
	52
	5188,0036400
	4819,3282510

	Пыль неорганическая до 20% SiO2
	63
	394,5331820
	115,0061920

	Корунд белый
	29
	8,5329170
	12,8758450

	Пыль древесная
	36
	32,0480890
	29,2656810

	Угольная зола
	51
	2494,4097240
	4265,8195840

	Летучие органические соединения
	73
	690,0088210
	887,9326110

	Углеводороды предельные С1-С5
	26
	156,8917500
	168,4686520

	Углеводороды предельные С6-С10
	28
	45,3804720
	52,2488420

	амилены
	28
	5,4887550
	6,4528550

	Этин (ацителен)
	23
	3,7549820
	4,3826400

	бензол
	31
	8,9551610
	10,8281340

	Ксилол (смесь изомеров)
	50
	71,6601190
	113,2455990

	толуол
	43
	36,3640810
	47,0212910

	этилбензол
	20
	0,1317280
	0,1252270

	Бутан – 1 - ол
	32
	6,1091820
	10,4851390


Из таблицы видно, что объемы выбросов в атмосферу по приведенным загрязняющим веществам не превышают установленных значений ПДВ, исключение составляют следующие вещества:

Пыль неорганическая > 70 SiO2 превышение составляет 1,2 ПДВ

Пыль неорганическая 70 –20 SiO2 превышение составляет 1 ПДВ

Пыль неорганическая до 20 SiO2 превышение составляет 3,4 ПДВ

Пыль древесная превышение составляет 1 ПДВ

Количество выбросов специфических загрязняющих веществ невелико и сконцентрировано, в основном, на предприятиях машиностроения и металлообработки. В выбросах предприятий города преобладают 4 основных загрязняющих вещества: взвешенные вещества (зола угольная), углерода оксид, серы диоксид, окислы азота.

Одним из основных загрязнителей атмосферы является топливно-энергетический комплекс. По условиям сжигания и структуре потребления топлива ТЭК условно можно разделить на 2 группы:

1. ТЭЦ-1 и ТЭЦ – 2

2. мелкие котельные и печи

При сжигании топлива выделяются оксид углерода, окиси серы и азота, углекислый газ, твердые частицы.

Угли и сланцы основных месторождений Бурятии имеют повышенное содержание высокотоксичных металлов – ванадия, свинца, ртути, мышьяка, стронция и урана.

Одним из наиболее трудно поддающихся очистке загрязнителей атмосферного воздуха являются окислы серы.

При сжигании органического топлива образуются канцерогенные вещества, в основном бенз(а)пирен.

Трубы печного отопления жилой застройки относятся к мелким источникам загрязнения, но в то же время большое количество мелких источников при неблагоприятных метеорологических условиях значительно загрязняют окружающую среду. Характерной особенностью частного жилого сектора является то, что выброс вредных веществ осуществляется только в отопительный сезон – с сентября по май.

Основными источниками выбросов на большей части предприятий являются отопительные или отопительно-технологические котельные, в которых в качестве топлива используется уголь. Устаревшее котельное оборудование, нарушение режимов сжигания топлива в связи с отсутствием режимных карт и приборов для контроля этих режимов, не позволяют достичь полного сгорания топлива и, таким образом, снизить количество отходящих пылевых и газовых выбросов.

На предприятиях машиностроения и металлообработки (Авиационный, моторный, ЛВРЗ, «Электромашина», «Теплоприбор» и др.) наибольшее количество выбросов осуществляется от литейного, сварочного и покрасочного производств, поэтому в воздух поступает большое количество взвешенных мелко – и крупнодисперсных частиц, окись углерода, специфические вещества.

Предприятия строительной индустрии характеризуются большим количеством выбросов пыли и цемента. На предприятиях этой отрасли преобладают неорганизованные источники выбросов загрязняющих веществ, связанные с хранением и погрузо-разгрузочными работами сыпучих строительных материалов.

Вклад автотранспорта в суммарный выброс загрязняющих веществ по городу составляет – 49,4%, в том числе по окислам азота – 47,9%, углеводородам – 99,4%, окиси углерода – 71,4%, саже – 12,5%.

Выбросы загрязняющих веществ в атмосферу от автотранспорта по г. Улан-Удэ за 2004 – 2005 гг.
таблица 89.
	Наименование загрязняющих веществ
	2004 г.
тыс. тонн/год
	2005 г.
тыс. тонн/год

	Сажа
	0,156
	0,172

	Окись углерода
	19,675
	22,057

	Окислы азота
	3,138
	3,524

	Углеводороды
	3,145
	3,314

	Серы диоксид
	0,461
	0,465

	Свинец
	0
	0

	Итого
	26,575
	29,532


Повышенное содержание оксида углерода (СО) определяется выбросом загрязняющих веществ от автотранспортных потоков непосредственно в зоне движения автомобилей – ширина улицы, высота на дорогой до 2 м.

Преобладающим видом транспорта являются легковой (64-83%) и автобусы (14-22%). Имеют место значительные превышения концентраций углерода оксида в 6-9,3 раза на пр. 50-летия Октября; 2,9-3,5 раза на ул. Борсоева; 3,2-3,4 раза на пр. Автомобилистов; 12,2-14,1 раз на ул. Бабушкина. Превышения по СО связаны с тем, что эти улицы являются основными магистралями с максимальным потоком движения от 1155 до 2998 машин в час с повышением количества проходящих машин в дневные часы и некоторым уменьшением в вечерние часы.

Источниками шума в городе являются – городской транспорт – грузовые и легковые автомобили, автобусы, троллейбусы, трамваи и внешний транспорт – железнодорожные вокзалы и движение поездов в черте города; аэропорты и самолеты, а также вертолеты, пролетающие по трассам над городской территорией; промышленные предприятия – заводы, фабрики, мастерские; бытовой шум – радиовещание и пр.

Основной источник шума в городе –наземный автомобильный и рельсовый транспорт. Шум транспортных потоков – главная составная часть шумового режима города.

таблица 90.
	№№
	Наименование объекта
	существ.

санитарная
зона
	источник

	1
	ТЭЦ - 1
	1000 метров

1 класс опасности
	Управление Ростехнадзора по Республике Бурятия

	2
	ТЭЦ - 2
	1000 метров

1 класс опасности
	Управление Ростехнадзора по Республике Бурятия

	3


	Улан-Удэнский моторосторительный завод
	1400 метров

1 класс опасности
	Управление Ростехнадзора по Республике Бурятия

	4
	ООО Буржелезобетон
	1125 метров

1 класс опасности
	Управление Ростехнадзора по Республике Бурятия

	5
	ОАО Улан-Удэнская птицефабрика
	1000 метров

1 класс опасности
	Управление Ростехнадзора по Республике Бурятия

	6
	Птицефабрика у п. Заречный
	1000 метров

1 класс опасности
	Управление Ростехнадзора по Республике Бурятия

	7
	ОАО Бурятмяспром
	1000 метров

1 класс опасности
	Управление Ростехнадзора по Республике Бурятия

	8
	ОАО У-У Макаронная фабрика
	660 метров

3 класс опасности
	Управление Ростехнадзора по Республике Бурятия

	9
	ЛВРЗ ОАО Филиал РЖД
	500 метров

2 класс опасности
	Управление Ростехнадзора по Республике Бурятия

	10
	ЗАО Улан-Удэстальмост
	500 метров

2 класс опасности
	Управление Ростехнадзора по Республике Бурятия

	11
	МУП Городские маршруты
	500 метров

2 класс опасности
	Управление Ростехнадзора по Республике Бурятия

	12
	ООО Улан-Удэнский Асфальт
	500 метров

2 класс опасности
	Управление Ростехнадзора по Республике Бурятия

	13
	ОАО Горняк
	500 метров

2 класс опасности
	Управление Ростехнадзора по Республике Бурятия

	14
	Государственное предприятие по переработке и добыче гранитов
	500 метров

2 класс опасности
	Управление Ростехнадзора по Республике Бурятия

	15
	ОАО «Улан-Удэнский авиационный завод»
	500 метров

2 класс опасности
	ОАО Улан-Удэнский авиационный завод

	16
	ОАО «Вертолетная инновационная компания»
	500 метров

2 класс опасности
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03

	17
	ООО Бурят Терминал
	500 метров

2 класс опасности
	Управление Ростехнадзора по Республике Бурятия

	18
	ОАО Бурятнефтепродукт
	500 метров

2 класс опасности
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03

	19
	Очистные сооружения
	500 метров


	ОАО «ТГК – 14» «Генерация Бурятии»

	20
	ООО РЖД
	300 метров

3 класс опасности
	Управление Ростехнадзора по Республике Бурятия

	21
	ОАО Загорск
	300 метров

3 класс опасности
	Управление Ростехнадзора по Республике Бурятия

	22
	ЗАО Спецмебель
	300 метров

3 класс опасности
	Управление Ростехнадзора по Республике Бурятия

	23
	ОАО ГАП-2
	300 метров

3 класс опасности
	Управление Ростехнадзора по Республике Бурятия

	24
	«Электросвязь» РБ
	300 метров

3 класс опасности
	Управление Ростехнадзора по Республике Бурятия

	25
	МУП Управление трамвая
	300 метров

3 класс опасности
	Управление Ростехнадзора по Республике Бурятия

	26
	ОАО Заудинский Мелькомбинат
	300 метров

3 класс опасности
	Управление Ростехнадзора по Республике Бурятия

	27
	ООО Улан-Удэнский завод ЖБИ
	300 метров

3 класс опасности
	Управление Ростехнадзора по Республике Бурятия

	28
	Производственный кооператив «Силикат»
	300 метров

3 класс опасности
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03

	29
	Завод бетонных блоков
	300 метров

3 класс опасности
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03

	30
	Завод крупнопанельного домостроения
	300 метров

3 класс опасности
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03

	31
	Государственное предприятие «Ключ»
	300 метров

3 класс опасности
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03

	32
	Золоотвалы от ТЭЦ
	300 метров

3 класс опасности
	ОАО «ТГК – 14» «Генерация Бурятии»

	
	
	
	

	33
	ООО «Промстрой-

механизация»
	250 метров

4 класс опасности
	Управление Ростехнадзора по Республике Бурятия

	34
	ОАО Молоко
	100 метров

4 класс опасности
	Управление Ростехнадзора по Республике Бурятия

	35
	ОАО Улан-Удэнское Приборостроительное производственное Объединение
	100 метров

4 класс опасности
	Управление Ростехнадзора по Республике Бурятия

	36
	«Байкало-Селенгинский район водных путей»
	100 метров

4 класс опасности
	Управление Ростехнадзора по Республике Бурятия

	37
	ОАО «Завод Эмальпосуда»
	100 метров

4 класс опасности
	Управление Ростехнадзора по Республике Бурятия

	38
	ООО «Технодом»
	100 метров

4 класс опасности
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03

	39
	ОАО «Электромашина»
	100 метров

4 класс опасности
	Завод «Электромашина»

	40
	ЗАО «Байкальская судостроительная компания»
	100 метров

4 класс опасности
	Управление Ростехнадзора по Республике Бурятия

	41
	ПО «Наран»
	100 метров

4 класс опасности
	ПО «Наран»

	42
	ЗАО «Теплоприбор – Комплект»
	100 метров

4 класс опасности
	ЗАО «Теплоприбор-Комплект"

	43
	ОАО « Байкальская лесная компания»
	100 метров

4 класс опасности


	ОАО «Байкальская Лесная Компания»


Высокий уровень загрязнения атмосферного воздуха в г. Улан-Удэ обусловлен выбросами загрязняющих веществ от теплоэнергетики, жилищно-коммунального хозяйства, автотранспорта, а также наличием в холодное время года длительных периодов с неблагоприятными для рассеивания вредных примесей в атмосфере метеорологическими условиями.

Наблюдается устойчивое ежегодное превышение предельно допустимых концентраций (ПДК) в атмосферном воздухе диоксида азота, взвешенных веществ, фенола, формальдегида, бензапирена.

13.3. Охрана водных ресурсов

Поверхностные воды 

В пределах г. Улан-Удэ протекает 2 реки - Селенга и Уда и несколько небольших притоков. Реки с медленным течением, с застойными акваториями более подвержены загрязнению. Сильно замедляются процессы самоочищения при минусовых температурах воды, под покровом льда, поскольку биохимическая активность водоема в таких условиях снижается в несколько десятков раз.

Река Селенга. 

Селенга является водным объектом рыбохозяйственного водопользования высшей категории, т.е. местом обитания и нерестилища ценных и особо ценных видов рыб (омуля, байкальского осетра, сига, тайменя, хариуса).

Наблюдение за качеством вод в районе г. Улан-Удэ осуществляется общегосударственной службой наблюдения за загрязнением природной среды (ОГСН) Бурятского ЦГМС на реках в 5 створах.

Наблюдение за р. Селенгой осуществляется в 3-х створах: 2 км. выше города (фоновый), 0,5 км. ниже сброса сточных вод городских очистных сооружений (контрольный) и у рзд. Мостовой.

Влияние недостаточно очищенных сточных вод, сбрасываемых с правобережных и левобережных очистных сооружений г. Улан-Удэ, прослеживалось в незначительной степени по всем показателям. Среднегодовые концентрации нефтепродуктов, меди, органических веществ (по ХПК) были на уровне 1 ПДК, фенолов – 2 ПДК.

Качество вод в контрольных створах соответствует III классу (умеренно загрязненные).

Река Уда. 

Наблюдение за качеством воды в районе г. Улан-Удэ производились в 2-х створах:1 км. выше города (фоновый) и 1,5 км. от устья (контрольный). Загрязнение реки на обследуемом участке равномерно, среднегодовые концентрации меди и фенолов были на уровне 1-2 ПДК, железа – 4 ПДК. 

Качество воды характеризуется как умеренно загрязненная – чистая.

Поверхностные воды загрязняются недостаточно очищенными стоками промышленных вод, хозбытовой канализации, ливневыми стоками загрязняющих веществ.

Расположение большей части садоводческих поселений в пойме рек Селенги, Уды и на их островах, где не регламентируется применение средств химизации и ядохимикатов приводит к загрязнению поверхностных вод, а так же подземного водозабора г. Улан-Удэ.

Основными источника загрязнения вод р.р. Селенги и Уды являются:

1. Организованные источники:

- 4 выпуска сточных вод:

- 2 выпуска МУП «Водоканал» (городские правобережные очистные сооружения (сброс в р. Селенгу, на участке 144 км. от устья); левобережные очистные сооружения, в п. Сотниково Иволгинского района (сброс в р. Селенгу). 

ОАО «Улан-Удэнский авиационный завод» - производятся периодические аварийные сбросы загрязненных (без очистки) производственных сточных вод от охлаждения и испытания оборудования, так же дождевых вод, отводимых с территории авиазавода в р. Уда. 
Улан-Удэнская ТЭЦ – 1 - сброс сточных вод золоотвала в сбросной канал по естественному руслу ручья длиной 1500 км., затем в р. Уда.

ОАО «Бурятэнерго».

МУП «Магистральные тепловые сети» (2004 г.) при сбросе дренажной воды в сети ливневой канализации, затем в р. Уда 

2. Неорганизованные источники:

- поверхностные сточные воды с территории г. Улан-Удэ, а также с промышленных предприятий

- смыв загрязнений с водосборной площади от несанкционированных свалок, объектов, расположенных в водоохраной зоне р. Селенга.

Количество сточных вод за 2004-2005 гг.
 таблица 91.
	Наименование показателей
	2004
	2005

	Всего сброшено сточных вод в водные объекты, млн.м3, в т.ч.:
	46,55
	40,840

	Недостаточно очищенные
	46,55
	40,707

	Загрязненные (без очистки)
	0
	0,133


Со сточными водами в водные объекты поступают загрязняющие вещества 17 наименований, которые по относительной экологической опасности отнесены к 3 категориям.

В процентном отношении вещества экологически особо опасные составляют 0,01%, вещества экологически высоко опасные – 0,0008%, вещества экологически умеренно опасные 26,43%, вещества не вошедшие в перечень – 73,56%.

При сбросе сточных вод в водные объекты в г. Улан-Удэ два сброса осуществляются после полной биологической очистки (МУП «Водоканал»).

Сброс сточных вод с Улан-Удэнской ТЭЦ – 1 осуществляется после отстаивания в отстойнике. 

Cброс ОАО «Улан-Удэнский авиационный завод» осуществляется без очистки.

Список предприятий имеющих оборотное и повторно-последовательное водоснабжение: 

1. ОАО «Улан-Удэнский Авиазавод», 

2. ОАО «Улан-Удэнский приборостроительный завод», 

3. ЗАО « Завод Теплоприбор-Комплект»,

4. Улан-Удэнский ЛВРЗ филиал ОАО «РЖД», 

5. Локомотивное депо ст. Улан-Удэ, 

6. Вагонное депо ст.Улан-Удэ, 

7. ЗАО «Улан-Удэстальмост», 

8. ОАО Мостоотряд №34, 

9. ООО «Завод Электромашина», 

10. Филиал «Генерация» ОАО «Бурятэнерго», 

11. ООО «Железобетон»,

12. ЗАО «Кондитерпром», 

13. ОАО «Бурятмяспром» г. Улан-Удэ,

14. ОАО «Молоко», 

15. МУП «Городские маршруты», 

16. ГУП Улан-Удэнское ПАП – 2, 

17. Улан-Удэнский цех ООО «Бурят-Терми», 

18. ОАО «Полистройдеталь» п. Полигон, 

19. ОАО «Бурятский хладокомбинат», 

20. ОА-94\2 п. Южный УИН МЮ РФ по РБ, 

21. ТЭЦ – 2 филиал «Генерация» ОАО «Бурятэнерго»,

22. «Энергетическая компания», 

23. Центральные электрические сети ОА.

Список предприятий, имеющих локальные очистные сооружения:

1.  ОАО «Бурятмяспром» г. Улан-Удэ, 

2.  ЗАО «Тонкосуконная мануфактура», 

3.  ОО «Завод Электромашина», 

4. ОАО Завод «Эмальпосуда», 

5. ОАО «Молоко», 

6. Улан-Удэнский ЛВРЗ филиал ОАО «РЖД», 

7. ОАО «Улан-Удэнский Авиазавод», 
8. Локомотивное депо ст. Улан-Удэ, 

9. ООО ПО «Наран», 

10. ЗАО «Завод Теплоприбор – Комплект», 

11. МУП «Городские маршруты»,

12. Улан-Удэнский цех ООО «Бурят – Терминал»,

13. ОАО «Улан-Удэнское Приборостроительное Объединение»

Среднегодовые концентрации основных загрязняющих веществ в водах рек Селенга и Уда в районе г. Улан-Удэ.

таблица 92.
	Наименование ингредиента
	р. Селенга выше г. Улан-Удэ
	Селенга 0,5 км ниже сброса сточных вод очистных сооружений
	р.Уда выше г. Улан-Удэ
	р. Уда в черте г. улан-Удэ, 1,5 км от устья

	Азот нитрита
	0,00
	0,002
	0,003
	0,004

	Медь
	0,001
	0,001
	0,002
	0,001

	Фенолы
	0,002
	0,002
	0,002
	0,001

	Нефтепродукты
	0,04
	0,05
	0,04
	0,04

	Азот нитрата
	0,06
	0,11
	0,04
	0,07

	Азот аммония
	0,04
	0,11
	0,03
	0,03

	Фосфор 
	0,023
	0,011
	0,018
	0,015


В Селенге в 2 км. выше города есть превышения ПДК по меди и цинку в 3 и 2,8 раз соответственно. Качество воды в контрольных створах соответствует 3 классу – умеренно загрязненные. Источниками загрязнения поверхностных и грунтовых вод Улан-Удэнского промышленного узла являются не только промышленные предприятия, но и ряд поселков, в которых отсутствуют системы городского водопровода и канализации

Подземные воды 
Охрана подземных вод включает в себя два аспекта - защита их от истощения и загрязнения. Проблема истощения подземных вод в настоящее время не стоит, в то время как защита их от загрязнения представляется достаточно актуальной.

Под загрязнением подземных вод подразумевается изменение их химического состава по сравнению с фоном. Химический состав подземных вод формируется под воздействием, как природных (естественная защищённость, литологический состав водовмещающих пород, способность их к выщелачиванию и др.), так и техногенных факторов (размещение отходов производства и потребления - наличие свалок и отстойников, выпадение загрязнённых атмосферных осадков и загрязнение почв и растений тяжёлыми металлами и пестицидами и др.). 

Наиболее важный фактор - естественная защищённость подземных вод. На рассматриваемой территории она недостаточная. Грунтовые воды не защищены от проникновения загрязнения с поверхности. Подземные воды нижележащих водоносных комплексов в нижнемеловых и юрских отложениях, использующиеся для водоснабжения посёлков и отдельных предприятий, также преимущественно не защищены, и лишь в центре впадины, где они перекрыты мощной толщей четвертичных отложений, их можно отнести к условно защищённым. Основным источником хозяйственно-питьевого водоснабжения города является аллювиальный водоносный горизонт, имеющий тесную гидравлическую связь с поверхностными водами р. Селенги и не защищённый от проникновения загрязнения с поверхности.

Отрицательное техногенное воздействие на качество вод проявляется в увеличении концентрации отдельных компонентов. По интегральной оценке, в целом, загрязнение подземных вод допустимое (пока ниже ПДК), но выше фонового в десятки раз и более. 

Анализ загрязнения подземных вод показал, что содержание фенолов, нефтепродуктов, азота органического и общей окисляемости выше фонового в районе городской свалки (район Стеклозавода) и ареал распространяется до берега р. Селенги. Вблизи АЗС и хранилищ нефтепродуктов на территории г.Улан-Удэ содержание нефтепродуктов в грунтовых водах достигает 1-100 ПДК. Сверхпредельное загрязнение нефтепродуктами выявлено в посёлке завода Кирова, Площадке, Стрелке.

Загрязнение микроэлементами подземных вод выше фонового отмечается почти повсеместно, в том числе и на участке головного водозабора Улан-Удэ (острова Спасский и Богородский). Отсюда из подземных источников в дома жителей Улан-Удэ поступает питьевая вода. В настоящее время имеется угроза загрязнения источника ХПВ водами из реки Селенга. Неблагоприятное состояние грунтовых вод отмечается на территориях большинства коллективных садоводств, где установлено присутствие в воде пестицидов и отмечается местами органическое и бактериальное загрязнение. 

Учитывая тот факт, что, в основном, подземные воды района относятся к категории незащищенных, необходимо предпринимать срочные меры для защиты их от техногенного воздействия.
13.4. Охрана почв

Почвы территории г. Улан-Удэ в результате интенсивной антропогенной нагрузки подверглись существенному загрязнению. Почва и подстилающие ее горные породы являются конечным пунктом и местом накопления большинства токсичных элементов, которые через атмосферу, снежный покров, поверхностные воды и растительность попадают в почву.

Эрозия и удаление растительного покрова верхнего гумусового горизонта приводит к снижению устойчивости по отношению к загрязнению тяжелыми металлами. Такие явления наблюдаются на стройплощадках, свалках, у обочин дорог.

Главными источниками загрязнения почвы являются:

1. Жилые дома и бытовые предприятия.

 В числе загрязняющих веществ преобладает бытовой мусор, пищевые отходы, фекалии, строительный мусор, отходы отопительных систем, пришедшие в негодность предметы домашнего обихода; мусор общественных учреждений – больниц, столовых, гостиниц, магазинов и др.

2. Промышленные предприятия. 

В твердых и жидких промышленных отходах постоянно присутствуют те или иные вещества, способные оказывать токсическое воздействие на живые организмы и их сообщества. Машиностроение и металлообработка выводит в окружающую среду цианиды, соединения мышьяка, бериллия. При производстве пластмасс и искусственных волокон образуются отходы бензола и фенола. 

3.Теплоэнергетика. 

Помимо образования массы шлаков при сжигании каменного угля с теплоэнергетикой связано выделение в атмосферу сажи, несгоревших частиц, оксидов серы, в конце концов оказывающихся в почве.

4.Сельское хозяйство. 

Удобрения, ядохимикаты, применяемые в сельском и лесном хозяйстве для защиты растений от вредителей, болезней и сорняков. Загрязнение почв и нарушение нормального круговорота веществ происходит в результате недозированного применения минеральных удобрений и пестицидов. Пестициды, с одной стороны, спасают урожай, защищают сады, поля, леса от вредителей и болезней, уничтожают сорную растительность, освобождают человека от кровососущих насекомых и переносчиков опаснейших болезней (малярия, клещевой энцефалит и др.), с другой стороны – разрушают естественные экосистемы, являются причиной гибели многих полезных организмов, отрицательно влияют на здоровье людей. Пестициды обладают рядом свойств, усиливающих их отрицательное влияние на окружающую среду.

5.Транспорт.

 При работе двигателей внутреннего сгорания интенсивно выделяются оксиды азота, свинец, углеводороды и другие вещества, оседающие на поверхности почвы или поглощаемые растениями. Каждый автомобиль выбрасывает в атмосферу в среднем в год 1 кг свинца в виде аэрозоля. Свинец выбрасывается с выхлопными газами автомобилей, осаждается на растениях, проникает в почву, где он может оставаться довольно долго. 

Для г. Улан-Удэ характерно замещение естественного почвенного покрова техногенными группами, которые представляют собой песчано-галечно-гравийный материал, гранитный щебень и дресву перемешанный с отходами строительных работ, битым кирпичом, обломками железобетонных изделий, шлаками, золой, древесиной и бытовым мусором.

Свинец образует обширный (20 км2) ореол с концентрацией 50-80 мг/кг, охватывающий центральную и северо-западные части города.

Ртуть в почве зафиксирована в виде семи локальных аномалий по всей территории города. Самая большая аномалия размером 10 км2 выявлена в центральной части города. Концентрация ртути в пробах 15-100 мг/т.

Образование аномалии можно объяснить выбросами ТЭЦ-1, применяющей в качестве топливного сырья уголь с повышенным содержанием ртути.

Аномалии фтора в концентрациях 60-80 мг/кг установлены в районе Стрелки, Авиационного и Судостроительного заводов. Накопление его в почве возможно связано с газовыми выбросами на ТЭЦ – 1. В угле и золе ТЭЦ – 1содержание фтора соответственно равно 0,03 и 0,2%.

В 2005 г. в 13 пробах из 14, отобранных в Железнодорожном районе, наблюдалось превышение ПДК по нитрат – иону в 2,5-6,4 раз; по ионам аммония в 2 пробах в 1,12 раза, по сульфат-иону в 1 пробе в 1,4 раза.

В Октябрьском районе из 11 проб в 9 превышение ПДК по нитрат –иону от 1,22 до 3,15 раз.

Локомотиво-ремонтный завод.

Наибольшую степень концентрации имеют элементы 1 класса опасности (хром, никель, медь, свинец, цинк). В техногенной пыли из вентиляционной системы подачи и вытяжки воздуха механического цеха установлен максимальный коэффициент концентрации (КК) свинца – 500.

Завод Электромашина.

Почвенно-пылевое загрязнение территории завода имеет высокую степень концентрации металлов под вентиляционными площадками и более низкую для остальной площади. Очень высоким содержанием хрома характеризуются пылевые отходы цеха чайников.

Завод «Теплоприбор».

Для почвенно-пылевого загрязнения территории завода отмечается очень высокое превышение концентрации хрома, никеля, меди, значительное цинка, кадмия

Республиканская больница.

Почвенно-пылевое загрязнение территории больницы по тяжелым металлам 1 класса опасности значительно меньше, чем на территории вышеуказанных заводов, но все же имеют место. Повышенные концентрации отмечаются для ртути, меди, свинца и цинка. Свалки на территории больницы имеют высокое превышение концентрации свинца и небольшое превышение ртути.

 Загрязненные тяжелыми металлами почвы на плотнозаселенной территории занимают удобные и ценные для города площади. По этой причине очищение (восстановление) почв от избыточных масс металлов представляет весьма актуальную задачу. Ее практическое решение пока остается на стадии разработки. Одним из возможных путей решения этой задачи может быть фиторемедиация - очищение почвенного покрова от загрязнения посредством культивирования растений, активно поглощающих металлы. Этот путь привлекателен использованием природного процесса биологического круговорота и полным исключением грубых механических инженерно-мелиоративных мероприятий и какого-либо химического воздействия на почву.

Основными очагами загрязнения почв являются оживленные магистрали с интенсивным движением, территории заводов и территории свалок.

Санитарно-эпидемиологическое состояние

За последние 20 лет регистрируется наиболее высокий уровень заболеваемости населения г. Улан-Удэ, превышающий среднереспубликанский показатель в 1,2 раза у взрослых, и в 1,6 раза у детей. Почти половина (45%) всех случаев регистрируется в г. Улан-Удэ.

Анализ динамики распространенности и относительного риска заболеваемости населения по данным медицинской статистической отчетности за период с 1988-2002 гг. показывает, что в г. Улан-Удэ относительный риск заболеваемости составляет среди взрослых 1,4, среди детей 2,4, а по некоторым нарушениям здоровья – превышает среднереспубликанские показатели в 5 и более раз.(болезни органов кровообращения, эндокринной системы, врожденных аномалий).
За последние 15 лет наблюдается выраженная тенденция роста заболеваемости, которая обусловлена увеличением детской заболеваемости. (за 2002 г. показатели детской заболеваемости увеличились на 19,8 %, взрослых и подростков – на 1,9%).

Наиболее высокий рост показателей детской заболеваемости по классам органов пищеварения (с 465,4 сл. на 100 000 до 4152,1), костно-мышечной системы (с 168 сл. на 100 000 до 7324), психических расстройств (с 11,8 сл. На 100 000 до 2695).

По данным ФГУЗ «Центр гигиены и эпидемиологии в республике Бурятия» за период с января по июнь 2006 г. всего больных туберкулезом 94,4 случая на 100 000 населения, в том числе до 17 лет – 36,8 случая на 100 000 населения, до 14 лет – 28 случая на 100 000, 1-2 года – 11 случаев на 100 000, 3-6 лет – 7 случаев на 100 000, 15-17 лет – 68 случаев на 100 000.

Такое санитарно-эпидемиологическое состояние связано в основном с неблагоприятной экологической обстановкой и требует комплексного решения проблемы.
13.5. Отходы производства и потребления
На территории Улан-Удэнской дистанции пути на конец 2005 года накоплено 200,876 тонн лома черных металлов.

Список предприятий, имеющих значительное количество

промышленных отходов.

таблица 93.
	 предприятие
	Золошлаки, зола (т)
	Лом черных металлов (т)

	ТЭЦ-1
	4175839,170
	

	ТЭЦ-2
	143178,109
	

	У-У дистанция пути
	
	200,876

	У-Устальмост
	1387,2
	601,729

	ООО «Бурят-Терминал»
	
	361,701

	У-У авиационный завод
	
	676,717

	Тонкосуконная мануфактура
	
	156,838


14. Инженерная защита и инженерная подготовка территории
Современное состояние

Город Улан-Удэ расположен в восточном Забайкалье, в месте слияния рек Селенги и Уды. Основным местоположением города является правый и левый берега р. Селенги и оба берега устьевой части р. Уды. В местоположении г. Улан-Удэ имеются две основные особенности: во-первых – город расположен в буферной зоне Байкальской природной территории, следовательно, устойчивое функционирование города происходит в особых условиях, обусловленных необходимостью сохранения экосистемы этой территории, во-вторых – часть территории города подвергается прямому затоплению часто повторяющимися наводнениями и подтоплению грунтовыми водами.


В пределах территории города, в основном, по левобережью долины р. Уды обширное поле занимают аллювиальные образования высоких террас, местами переработанные современными эоловыми процессами (район ТЭЦ-2). В геоморфологическом отношении район работ характеризуется многообразием морфогенетических типов и форм рельефа, что обусловлено геологическим строением и тектоническим развитием территории, а также действием современных рельефообразующих факторов.

Гидрологичекая изученность

В гидрологическом отношении реки Селенга и Уда в районе г. Улан-Удэ, так же как и по всей их длине (р. Селенга – в пределах России) изучены достаточно хорошо.


В разное время на р. Селенге действовало 10 водомерных постов Гидрометеослужбы, в настоящее время действует 6 постов. На р. Уде было открыто 7 постов, в настоящее время работает 3 поста. 

Организация поверхностного стока
На настоящий момент, ливневая канализация проложена только по отдельным улицам и участкам (Советская, Ленина, Смолина, Кирова, проспект Победы, Ербанова, Ранжурова и других) общим протяжением около 13 км. Значительная часть водостоков находится в аварийном состоянии, засорены и практически не работают. 


Организация поверхностного стока для Улан-Удэ имеет большое значение в связи с расположением города в пределах хребта Улан-Удэ – Бургасы, значительных уклонов местности, ливневого характера осадков, дающих интенсивный поверхностный сток.


Следует отметить, что для Улан-Удэ необходимой является разработка комплексного проекта ливневой канализации города с очисткой и строительство сети ливневой канализации, в первую очередь, в Железнодорожном районе и в районах, защищённых от затопления дамбами обвалования.

Водный режим

По характеру водного режима реки Селенга и Уда относятся к типу рек с половодьем и паводками в теплую часть года. Основными фазами водного режима являются: весеннее половодье, летне-осенняя межень, летние дождевые паводки, зимняя межень.

Река Селенга.


Весеннее половодье начинается в конце марта - начале апреля, наибольшего развития достигает к концу первой декады мая и заканчивается обычно к концу июня. Наибольшие подъемы уровня воды происходят, как правило, во время густого ледохода или заторов льда. Максимальные расходы половодья в 77% случаев ниже дождевых максимумов. 


Летне-осенняя межень отчетливо выражена лишь в очень маловодные годы. В другие годы отмечаются лишь кратковременные периоды с низким стоком между отдельными паводками (суммарная продолжительность этих периодов не превышает 40 суток).


Паводочный период продолжается с июня до конца сентября. За это время по реке проходит от 3 до 5 паводков.


Зимняя межень характеризуется низким стоком. Продолжительность зимней межени в среднем составляет 134 суток. Ледостав образуется в середине ноября, вскрытие – в конце апреля. Весенний ледоход продолжается в среднем 6 суток.

Река Уда.


Весеннее половодье начинается в первой декаде апреля, пика достигает в середине мая и заканчивается в середине июня. Общая продолжительность половодья составляет 70-75 дней. Интенсивность подъема уровней воды во время половодья невелика – 0,4-0,5 м/сутки, интенсивность спада – 0,3 м/сутки. Половодье проходит 1-2 пиками.


В летне-осенний период по реке проходит от 1 до 5 дождевых паводков со средней продолжительностью 20-30 дней. Подъем уровней воды происходит с интенсивностью 0,4-1,1 м/сутки, спад – 0,3-0,5 м/сутки. Средний максимальный расход дождевого паводка составляет 300 м3/с. Расходы паводков в целом превышают расходы половодий, и именно в паводки чаще всего происходит подтопление, а то и полное затопление рассматриваемой территории.


Межень в период открытого русла четко выражена лишь в маловодные годы, когда её продолжительность составляет 120-140 дней.

Физико-геологические процессы и явления
Прямое затопление паводковыми водами

Затопление селитебных и других функциональных зон г. Улан-Удэ, расположенных на высокой пойме рек Уды-Селенги начинается при превышении уровня воды над нулем графика водпоста на р.Селенге +210 см. (абс.отм.нуля – 495,06 м), на р.Уде +200 см (абс.отм.нуля – 498,54 м), интенсивное затопление наблюдается при превышении нуля графика водпостов соответственно на +310 и +260 см. До выхода поверхностных вод на высокую пойму с 3-х – 4-х –дневным разрывом начинается подъем грунтовых вод за счет ухудшения условий дренирования подземных вод. Подпор подземных вод при продолжительности паводка 20-30 дней с амплитудой подъема 1,5-2,0 м обычно прослеживается вглубь прибрежной полосы на расстояние 300-400 м. За счет подпора подземных вод в указанной полосе временно подтапливаются водонесущие коммуникации, подвалы жилых домов и т.д. 


Для защиты от затопления нижней части Советского района города на участке от автодорожного моста через р. Уда в створе ул. Балтахинова – Бабушкина до автовокзала построена дамба обвалования по типу набережной с шириной по гребню 5 м. Гребень дамбы асфальтирован. Верхний откос дамб заложением 1:2,5 укреплен железобетонными плитами, низовой одернован. Вдоль верхового откоса устроен бетонный парапет высотой 0,9м. Протяженность существующей дамбы 2,1 км. Дамба надежно защищает нижнюю часть Советского района от прямого затопления речными водами. Дамба отнесена к сооружениям III класса капитальности, для которых расчетным является максимальный уровень воды 1% обеспеченности с учетом уклона водной поверхности и с запасом 0,5 м над расчетным. Кроме защиты этого района, отдельные площадки в пойме защищаются от затопления локальными подсыпками.

Эрозия

Эти явления наблюдаются в прирусловых частях рек Уды и Селенги, особенно интенсивных по своему проявлению в период прохождения летнее-осенних паводков. По данным РГУП ТЦ «Бурятгеомониторинг» эрозионная переработка берегового уступа левобережной высокой поймы р. Селенги в районе п. Тулунжа составляет не менее 6 -10 м/год. С подобной интенсивностью водной эрозии перерабатывается правый берег р. Селенги в районе городского водозабора (о. Спасский). В пределах эрозионно-аккумулятивной долины р. Уды динамически подвижны прирусловые участки высокой поймы в районе ст. Тальцы, п. Площадка, на участках коллективных садов «Кирпичник» и «Восход». Эрозионная переработка берегового обрыва террасы нижнего уровня идет со скоростью от 1,5 до 4,0 м в год.

Оврагообразование
Овраги наиболее широко развиты в южных предгорьях хребта Улан-Бургасы, в основном, Железнодорожном районе г. Улан-Удэ на делювиально-пролювиальных и аллювиально-пролювиальных песчано-суглинистых отложениях предгорий хр.Улан-Бургасы. Благоприятствует оврагообразованию в районе значительная расчлененность рельефа, большие уклоны поверхности земли при ливневом характере атмосферных осадков высокой интенсивности, неупорядоченный сток поверхностных вод с вышележащих горных склонов и с территории застройки, слабое озеленение незастроенных территорий, наличие легкоразмываемых грунтов. Глубина их достигает 7 м. При особо интенсивных ливнях сток со склонов приобретает характер селей, выносами заносятся дороги.

Криогенные процессы и явления

В административных границах городской черты имеют подчиненное развитие. Они выражаются в наличии морозобойных трещин на оголенных от снега участках долин рек и по автодорожным магистралям. Бугры пучения сезонного характера на пойменных увлажненных участках долин рек Уды и Селенги. В плане бугры пучения имеют овальную или вытянутую форму длиной по основанию 1-3 м и высотой 0,3-0,6 м. Наледные явления фиксируются в устьевой части долины р. Нижней Березовки вблизи автодороги Улан-Удэ-Хоринск, а также в долине Байдонова Ключа. Последняя оказывает наибольшее негативное влияние на застроенную территорию в районе школы-интерната для слаборазвитых детей. Объем наледного стока в долине Байдонова Ключа оценивается в количестве 150-200 тыс.м3.

Сели
Селевой поток рождается после длительных и обильных дождей, интенсивного таяния снега или ледников, прорыва водоемов, землетрясений. Он возникает внезапно, движется с большой скоростью (до 10 м/с и даже более) и проходит чаще всего несколькими волнами за время от десятков минут до нескольких часов.

В селеопасных районах устраиваются противоселевые дамбы и плотины, сооружаются обводные каналы, снижается уровень горных озер, укрепляется земля на склонах путем посадки деревьев. 

Эоловые процессы

Развевание и перевевание песков наблюдается на левобережной пойме р. Селенги (район п. Исток), местами по обнаженному склону левой высокой террасы р. Уды, а также в районе территории ТЭЦ-2. Подвижность песков определяется их гранулометрическим составом, в котором содержание частиц диаметром 0,25 мм колеблется в пределах 60-80%. Смещение этих частиц начинается при ветрах со скоростью не менее 4,5 м/с. По данным м/с Иволгинск многодневные северо-западные ветры в апреле – июне имеют скорость до 15-18 м/с. Движущиеся и задернованные эоловые бугры песков высотой до 1,0 м вытянуты, в основном, в северо-западном направлении.

Существующие сооружения защиты и их современное состояние

За период с 1960 г. по 2002 г. был разработан ряд проектов (различной стадии) мероприятий инженерной защиты г.Улан-Удэ от вредного воздействия вод, но, по разным причинам, они не все были реализованы. Ниже приведен перечень имеющихся сооружений противопаводковой защиты территории города и его пригородной зоны.

1. Правобережная дамба обвалования р. Селенги и р. Уды на участке от автодорожного мота через р. Уду (створ улиц Балтахинова-Бабушкина) до автовокзала (ул. Советская), построенная в конце 60-х в начале 70-х годов. Дамба выполнена в виде набережной и защищает нижнюю часть Советского района, занятую жилой, общественной и административной застройкой от прямого затопления паводковыми водами рек Селенги и Уды (защита от паводков 1% обеспеченности). Выполнено крепление верхового откоса дамбы и правого берега рек Селенги и Уды из сборного железобетона (крепление берегов выполнено на участке от автодорожного моста через р. Уду до автодорожного моста через р. Селенгу). Состояние дамбы – хорошее.

2.  Берегоукрепительное сооружение правого берега р. Селенги (о. Спасский) в районе площадки водозаборного сооружения г. Улан-Удэ (построено в конце 70-х годов). Берегоукрепление выполнено откосного типа наброской из скального грунта. Требуется полное восстановление берегоукрепления, выполнение мероприятий по восстановлению размеров 1-го пояса зоны санитарной охраны водозаборного сооружения (на незакрепленном участке берега реки).

3.  Берегоукрепительное сооружение левого берега р. Селенги в районе садоводческого общества «Судостроитель». Берегоукрепление – откосного типа в виде наброски из скального грунта. Строительство сооружений начато в начале 90-х годов – из-за отсутствия финансовых средств строительство прекращено.

4. Для строительства ряда садоводческих обществ были построены оградительные дамбы. Сооружения строились без проектов, хозспособом. Грунт для отсыпки насыпи дамб брался из местных резервов, частично привозился из карьеров. Дамбы обеспечивали защиту территорий от прямого затопления паводками 10-25% обеспеченностей. В настоящее время дамбы на больших участках разрушены или полностью смыты и восстановлению не подлежат.

Необходимость мероприятий по инженерной защите территории вызвана наличием на территории города отрицательных физико-геологических и гидрологических процессов:

- Затопление части городской территории паводковыми водами рек Селенги и Уды;

- Подтопление значительных по площади прибрежных территорий грунтовыми водами гидравлически связано с паводковыми водами рек Селенга и Уда и находящимися в подпоре от них, а также выклинивающимися в подножье склона по ул. Балтахинова. На общий фон уровня грунтовых вод накладываются техногенные воды от утечек из водонесущих коммуникаций и профильтровывающиеся в грунт дождевые и талые воды;

- Речная эрозия, связанная с обрушением и подмывом берегов основных водотоков, сложенных легкоразмываемыми грунтами при значительных скоростях течения;

- Смыв наиболее развит на участках распространения склоновых отложений, представленных легко размываемыми грунтами (Железнодорожный район). Интенсивному проявлению плоскостной эрозии способствует слабая благоустроенность значительной части улиц и дорог, отсутствие ливнестоков, слабое озеленение незастроенной территории;

- Оврагообразование, связанное с разрушительной эрозионной деятельностью временных и неорганизованных водотоков, развито в южных предгорьях хребта Улан-Бургасы. На территории города насчитывается около 15 действующих оврагов протяженностью до 30 км.

В результате весь комплекс мероприятий по инженерной подготовке и благоустройству планируемых территорий города сводиться к следующему:

1. Организация поверхностного стока.

2. Благоустройство внутригородских водотоков.

3. Защита от затопления и подтопления.

4. Защита от селей.

5. Противоэрозионные мероприятия.

6. Берегоукрепление.

7. Освоение участков с эоловым рельефом.

8. Рекультивация территории.

Из их числа на первую очередь:

1. Строительство правобережной дамбы р. Селенги протяженностью 5225 м., которая защищает городской водозабор на острове «Спасский» и с/о «Ранет», селитебную зону прилегающей к левому берегу устьевой части р.Уды;

2. Коллекторно-дренажная сеть в Советском районе – 9372 м;

3.  Одамбование территории судостроительного завода – 1000 м;

4. Регулирование русла протоки Забока – 7000 м;

5. Строительство перегораживающего сооружения – 2 шт;

6. Строительство площадки насосной станции, аванкамеры и приобретение насосной станции – 2 шт;

7. Берегоукрепительные работы по правому берегу р. Селенги – 1700 м;
Проблемы:
1. На настоящий момент, ливневая канализация проложена только по отдельным улицам и участкам общим протяжением около 13 км. Значительная часть водостоков находится в аварийном состоянии, засорены и практически не работают. Организация поверхностного стока для Улан-Удэ имеет большое значение в связи с расположением города в отрогах хребта Улан – Бургасы, значительных уклонов местности, ливневого характера осадков, дающих интенсивный поверхностный сток.

2. По характеру водного режима реки Селенга и Уда относятся к типу рек с половодьем и паводками в теплую часть года. Основными фазами водного режима являются: весеннее половодье, летние дождевые паводки, требующие строительства защитных сооружений и понижения уровня грунтовых вод.

3. Территория г. Улан-Удэ сильно изрезана овражно-балочной сетью, а также эксплуатируемыми и отработанными карьерами, что отрицательно влияет на планировку и застройку городских структур, а также на общее благоустройство территории. При отсутствии необходимой организации поверхностного стока с городских территорий, не исключена возможность возникновения новых оврагов на планируемой территории. Санитарное состояние оврагов, как правило, неудовлетворительное. Весной и во время ливней из оврагов выноситься громадное количество материала: глины, песка, меловых осыпей и городского мусора. При особо интенсивных ливнях сток со склонов приобретает характер селей, выносами заносятся дороги.

4.Криогенные процессы и явления выражаются в наличии морозобойных трещин на оголенных от снега участках долин рек и по автодорожным магистралям.

5. Селевой поток рождается после длительных и обильных дождей, интенсивного таяния снега или ледников, прорыва водоемов, землетрясений.

6. Развевание и перевевание песков наблюдается на левобережной пойме р. Селенги (район п. Исток), местами по обнаженному склону левой высокой террасы р. Уды, а также в районе территории ТЭЦ-2.

15. Землеустройство

15.1. Земельные ресурсы

Город Улан-Удэ-город республиканского подчинения, столица Республики Бурятия является муниципальным образованием, наделенным законом Республики Бурятия статусом городского округа.

 Территорию городского округа Улан-Удэ составляют исторически сложившиеся земли города, прилегающие к ним земли общего пользования, территории традиционного природопользования населения города, рекреационные земли, земли для развития города, независимо от форм собственности и целевого назначения, находящиеся в пределах границ города.

Границы городского округа Улан-Удэ устанавливаются законом Республики Бурятия (Постановление правительства РБ от 25.07.2005) и определяют территорию, в пределах которой осуществляется местное самоуправление городского округа. Официальными документами, фиксирующими границы городского округа Улан-Удэ на местности, являются описание границ и план границ городского округа. По отчёту Управления федерального агентства кадастра объектов недвижимости по Республике Бурятия площадь городского округа в существующих границах 37712га.
Сведения о распределение земель по видам использования. таблица 94

	 
	Категория земель(территориальная зона внутри поселения)
	Площадь в га
	%

	1
	Земли жилой застройки
	3296
	8,7

	2
	Земли общественно-деловой застройки
	6672
	17,7

	3
	Земли промышленности
	1963
	5,2

	4
	Земли общего пользования
	4064
	10,8

	5
	Земли транспорта, связи, инженерных коммуникаций 
	1217
	3,2

	6
	Земли сельскохозяйственного использования
	5644
	15

	7
	Земли особо охраняемых территорий и объектов
	9039
	24

	8
	Земли водного фонда
	1099
	2,9

	9
	Земли под объектами иного специального назначения
	3008
	8

	10
	Земли не вовлеченные в градостроительную или иную деятельность
	1710
	4,5

	 
	Итого
	37712
	100
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В структуре земель преобладают земли общественно-деловой застройки, составляющие 17,7% от всей площади городского округа, земли особо охраняемых территорий и объектов (земли рекреационного значения) составляющие 24% и земли сельскохозяйственного использования составляющие 15% от всех земель городского округа.

Территории городского округа, не вовлеченные в градостроительную или иную деятельность составляют 4,5 %.

Сведения о распределение земель по категориям и угодьям
таблица 95.

	№

п/п
	Состав земель 
	Площадь

	
	
	га
	%

	1
	Сельскохозяйственные угодья,

 в том числе:

пашня

залежь

многолетние насаждения

сенокосы

пастбища
	3696

867

10

1234

187

1398
	3696


	9,8



	2
	Лесные земли,

 в том числе:

Покрытые лесами

Не покрытые лесами
	11095

8270

2825
	11095


	29,4



	3
	Под древесно-кустарниковой растительностью, не входящей в лесной фонд
	42
	42
	0,1

	4
	Под водными объектами
	1096
	1096
	2,9

	5
	Земли застройки

в т.ч. занятые промышленными сооружениями
	19060

1911
	19060


	50,5



	6
	Под дорогами
	1016
	1016
	2,7

	7
	Нарушенные земли
	15
	15
	0,1

	8
	Прочие земли,

 в том числе:

Другие земли
	1692

1692
	1692


	4,5



	
	Итого
	
	37712
	100
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Около половины территории города застроена, 29,4 % территории относится к лесным землям, большая её часть покрыта лесом.

15.2. Использование городских земель по формам собственности

Существующее положение

На настоящее время в Улан-Удэ действуют следующие формы собственности:

-собственность граждан

-собственность юридических лиц

-собственность РФ

-не разграниченная государственная собственность(городская собственность Улан-Удэ)

-иные смешанные формы собственности

По состоянию на 1.01. 2004 года

Сведения о землях, находящихся в частной собственности
таблица 96.

	Формы собственности 
	площадь (га)

	Земли в собственности граждан,

в том числе:

Крестьянские (фермерские) хозяйства

в том числе садоводства

огородничество

личные подсобные хозяйства

индивидуальное жилищное строительство

Участки, выкупленные для коммерческих и других несельскохозяйственных целей
	489

1

96

1

34

347

10

	Земли в собственности юридических лиц,

в том числе приватизированные несельскохозяйственными предприятиями


	31

31



	Общая площадь земель в частной собственности
	520

(1,4% город ских земель)


Сведения о наличие и категории земель по категориям и формам собственности
таблица 97.

	Форма собственности
	га
	%

	в собственности юридических лиц
	31
	0,1

	в собственности граждан
	489
	1,3

	Земли в государственной и муниципальной собственности

 Из них предоставлено гражданам

 во владение и пользование

 в аренду 

 Юридическим лицам

 в пользование

 в аренду
	37192

3812

3714

98

17468

16307

1161
	98,6

10,1

46,3



	Всего земель
	37712
	100


По состоянию на 1.01. 2004 года

-в собственности граждан находится 489 га

-в собственности юридических лиц находится 31 га

-в собственности РФ находится 3008 га, из них предоставлено:

 -юридическим лицам в пользование-3008 га

-нераспределенные земли составляют 15912 га. 

К муниципальной собственности относится вся территория городского округа в пределах административной границы, за исключением территорий федеральных, частных и прочих собственников:

К частной собственности относятся земли, находящиеся в собственности граждан площадью 489 га

-личные подсобные хозяйства-34 га

-садоводства- 96га

-индивидуальное жилищное строительство-347 га

-в собственности юридических лиц- 31га

К федеральной собственности относится земли железной дороги, федеральная трасса М-55 Байкал, акватории реки Селенги и реки Уды, аэропорт, авиазавод, военные предприятия, некоторые промышленные предприятия (смотри схему).

Часть земли в Улан-Удэ не разграниченная, на данный момент является государственной собственностью и находится в ведение муниципалитета.

Выводы:

1. Городская территория на 98,6% состоит из государственной и муниципальной собственности и на 1,4% из частной.

2. Основной проблемой для города является завершение разграничения государственной земли по формам собственности.

3. В соответствие с концепцией управления недвижимостью г. Улан-Удэ необходима передача прав собственности на земельные участки, находящиеся в государственной или муниципальной собственности, собственникам расположенных на них объектов недвижимости, приватизация земельных участков и прочно связанных с ними объектов недвижимости как единых объектов.

4. В структуре земель, находящихся в частной собственности граждан преобладают земли под индивидуальным жилищным строительством, садоводствами и личными подсобными хозяйствами.

5. В настоящее время в государственной и муниципальной собственности находится 98,6% всех земель города, из них предоставлено гражданам во владение и пользование-9,8%, в аренду-0,3%.
15.3. Анализ кадастровой оценки территории города Улан-Удэ

Кадастровая оценка проводится в основном в целях налогообложения и оценивает землю по ее текущим рыночным ценам. Таким образом, цель кадастровой оценки - оценка текущей рыночной стоимости земли как финансового актива. 

Цель же градостроительной оценки совершенно иная. Градостроительная оценка ведется с позиций предстоящих затрат и выгод, связанных с предположительным использованием элементов территории под ту или иную функцию. 

Чем выше интенсивность использования земельного участка, тем выше его стоимость.

Кадастровая схема отображает деление города на кадастровые кварталы, не объединенные одной формой собственности или одной функцией. 
В данной кадастровой схеме отображается стоимость территории по превалирующей на данном участке функции, поскольку границы кадастровых кварталов не соответствуют границам конкретных объектов. 
Данные полученные в результате анализа кадастровой оценки городского округа Улан-Удэ приводятся ниже.

Площадь участков стоимостью 2000-2500 руб. / кв. м и более составляет 416 га, или 1,1% территории города

стоимостью 1500-2000 руб./ м2 -748 га или 2% территории города.

стоимостью 1000-1500 руб./ м2 -162 га или 0,43%. 

стоимостью 500-1000 руб./ м2 -2393 га или 6,3%. 

стоимостью 100-500 руб./ м2 около 40%. 

стоимостью 0,01-100 руб./ м 2около 50%.

Выводы

1. Большая часть городских земель очень дешевые и не приносят прибыли в городской бюджет

2. Самые дорогие земли расположены в центре города, вдоль железных дорог и рек Селенга и Уда

3. Наиболее дешевые земли (от 0,01 до 100 руб.) - это земли лесов, пустыри и постоянно затопляемые территории в поймах рек, острова.

4. К землям средней стоимости (от 100 до 1000 руб.) относятся земли коттеджной застройки, малоэтажной застройки и коллективные сады, а также земли промышленности и военных объектов, земли транспорта (в основном от 500 до 1000 руб).

5. Наиболее дорогие земли (от 1000 до 2000 руб.) заняты административно-управленческими и общественными объектами и земли под объектами оздоровительного и рекреационного назначения, гаражами и автостоянками, организациями народного образования.

6. Самые дорогие земли (от 2000 до 2500 руб. и более) - это земли под многоэтажной застройкой.

7. Наиболее дешевые земли это земли под коллективными садами, сельскохозяйственные земли, земли под лесами, под обособленными водными объектами и прочие земли (пустыри, постоянно затопляемые земли).

8. Среднюю стоимость имеют земли промышленных и военных объектов, земли под индивидуальной жилой застройкой, земли торговли и общественного питания бытового обслуживания.

9. Самые дорогие земли расположены в центре города и на востоке.

Учет градостроительной ценности территории

В ходе определения кадастровой стоимости городских территорий обязательно рассматриваются схемы, входящие в состав генерального плана города, такие как:

-схема инженерного оборудования

-схема охраны окружающей среды

-схема эстетической оценки (Концепцмя развития гор. Улан-Удэ, 1997)

Для решения задач генерального плана определены функциональные зоны (землеустройство) и далее оцениваются единичный земельный участок, но с учетом его рыночной стоимости, престижа места, спроса.

Следовательно, генплан является составной частью (одним из этапов кадастровой оценки территории).

Ранее в концепции градостроительного развития города Улан-Удэ (1997 год) определялась градостроительная ценность территорий города, но она не учитывала такие экономические и социальные факторы как стоимости участков, спрос на участки, которые, тем не менее, являются одними из определяющих в развитие города. 

Учет кадастровой стоимости и предложения генерального плана по ее изменению является обоснованием для предложений проекта, а также определяют степень доходности бюджета от территорий города (так как по ней исчисляется земельный налог и арендная плата). 

Решения генерального плана города вносят принципиальные новации в оценке стоимости ряда территорий, получающих новое качество их использования, так выделяются площадки под развитие городского округа, имеющие высокую градостроительную ценность и низкую кадастровую стоимость. Освоение этих площадок приведет к повышению дохода городского бюджета от земельного налога и арендной платы.

Несовпадение границ кадастровых номеров и с границами кварталов, линиями застройки обусловлено спецификой выделения кадастровых кварталов.
Проблемы:
Основная проблема города на данный момент – это разграничение земель по формам собственности (не разграниченные земли, их неопределенный правовой статус ведет к постоянной стихийной застройки города, то есть стихийного формирования облика города вразрез с генпланом).

16. Основные итоги анализа и выводы обосновывающей части генерального плана
Разработка третьего поколения генерального плана столицы республики показало актуальность трактовки градостроительной политики дальнейшего развития города не только в пределах расчетного срока, но и в перспективном резервировании в XXI веке территориальных ресурсов для возможности размещения непрогнозируемых в настоящее время новых функций и объектов а также для обеспечения устойчивости развития города.

ДЕМОГРАФИЧЕСКИЕ ПРОЦЕССЫ

Современная демографическая ситуация в городе оценивается как неблагоприятная.

Уровень естественного воспроизводства населения отрицательный (низкая рождаемость и высокая смертность).

Происходящее сокращение удельного веса населения в возрасте моложе трудоспособного в перспективе усугубит ситуацию с трудовыми ресурсами и еще больше снизит уровень естественного воспроизводства населения.

Суммарный коэффициент рождаемости не обеспечивает простого воспроизводства населения (уже в течении последних 13-ти лет). 

В составе смертности высокий удельный вес смертности по неестественным причинам (несчастные случаи, отравления, травмы) – 20-25%.

Отрицательное сальдо механического движения населения стало решающим фактором уменьшения численности населения.

Общий вывод из современной демографической ситуации : если не произойдут кардинальные изменения в области естественного движения населения, то численность населения и в частности трудовых ресурсов города могут стать сдерживающим фактором развития экономики и всего социального развития Улан-Удэ. В противном случае крупномасштабное привлечение необходимого количества внешних мигрантов может породить непредсказуемые негативные последствия.

Перспективная численность населения города принята исходя из улучшения демографических характеристик - суммарного коэффициента рождаемости на перспективу до 2,2 – 2,5 детей на одну женщину детородного возраста, постепенного снижения уровня смертности до 70-80% от современного уровня, стабилизации движения населения во внутреннем миграционном обороте и привлечение внешних мигрантов (гастарбайтеров) в минимально необходимых размерах.

Население Улан-Удэ на первую очередь определено в 385 тыс. чел, на расчетный срок – 400 тыс. чел.

ЭКОНОМИЧЕСКОЕ РАЗВИТИЕ

Основными недостатками развития социально-экономической сферы являются: дефицит инвестиций для реструктуризации существующих производств, недостаточная конкурентоспособность предприятий города, слабый гостиничный бизнес, недостаточность развития малого бизнеса (и как следствие – среднего класса), отсутствие связки «крупные предприятия – малый бизнес».

Основными направлениями экономического развития города в перспективе предполагаются: сохранение и стимулирование развития существующих промышленных предприятий, значительное расширение туристического бизнеса – значение Улан-Удэ усиливается как входной базы и организационного центра туристической деятельности всего восточного Прибайкалья, развитие малого бизнеса.

Основные сферы применения малого бизнеса – обслуживание населения (торговля, коммунальное хозяйство, строительство, транспорт), туристический бизнес, дополнение к крупному предпринимательству.

Малый бизнес должен не противопоставляться крупному, а дополнять его, образуя, где необходимо, так называемые «производственные кластеры».

ЗАНЯТОСТЬ НАСЕЛЕНИЯ

Имеется дефицит трудовых ресурсов при относительно высокой безработице (5%).

Перспективная занятость в значительной степени будет определяться будущими демографическими процессами. 
В перспективе занятость в сфере обслуживания предположительно будет расти быстрее чем в отраслях материального производства. Предполагается некоторое уменьшение численности занятых в промышленности и рост занятости на транспорте, в строительстве, торговле. В непроизводственной сфере предполагается увеличение занятости в образовании, здравоохранении, жилищно-коммунальном хозяйстве. На них приходится 2/3 всех занятых в непроизводственной сфере. Существенное увеличение занятости предполагается в культуре и искусстве и в науке и научном обслуживании

Существенно должна вырасти занятость в сфере туризма, которая со временем должна преобразоваться в самостоятельный сектор экономики города.

ЖИЛИЩНЫЙ ФОНД
Общий дефицит жилья – одна из основных проблем города. Жилобеспеченность – 18 м2/чел. ниже, чем по РФ и в большинстве центров субъектов СибФО.

2/3 населения города проживает в жилом фонде в стесненных условиях, когда количество комнат в жилой единице меньше количества человек домохозяйства, проживающих в этой жилой единице.

Расселение постоянного населения города в жилом фонде, не соответствующем стандартным типам жилых помещений (в %% от всего жилого фонда города) :

- в общежитиях – 6-9% (только собственно население города – без иногородних студентов),

- в коммунальных квартирах – 1 %,

- в домах коридорного типа – 2-3 %, 

- снимают помещения у отдельных граждан - 6% .

Итого – 15-19%.

Высокий физический износ панельного жилфонда.

Существенная доля ветхого и аварийного жилфонда – около 3%.

Недостаточный уровень обустройства жилого фонда базовыми видами инженерного оборудования – 75-80%.

Первоочередными задачами в области жилищного строительства является ликвидация негативных явлений существующего расселения.

Объем жилищного фонда на первую очередь составит 8,5 млн. кв м, на расчетный срок – 12,0–13,5 млн. кв м при жилобеспеченности 22 кв м/чел и 30-34 кв м/чел соответственно.

Основные выводы по современной архитектурно-планировочной ситуации изложены в главе 10.3. «Современная архитектурно-планировочная ситуация городского округа Улан-Удэ», стр. 103.
СОЦИАЛЬНАЯ СФЕРА

Образование

Имеется дефицит мест в детских дошкольных учреждениях – очередь на оформление детей в ДДУ возрастает ( в настоящее время 4,5 тыс). Одна из причин – использование зданий ДДУ не по назначению (в частности сдача их в аренду). 

Дефицит ученических мест и как следствие - переуплотнение школ (превышение нормативной емкости, вторая смена).

Высокий физический износ школьных (и дошкольных) зданий. 

В отдельных случаях неравномерное размещение образовательных учреждений по районам города. Недостаточно общежитий для иногородних студентов и учащихся ВУЗов и средних учебных заведений.

В перспективе суммарная вместимость ДДУ города должна увеличиться в 2,5 раза, число мест в средних общеобразовательных школах – ориентировочно – в 1,4 раза.

Численность студентов ВУЗов и средних специальных учебных заведений на первую очередь сохраняется на современном уровне, на расчетный срок – возрастет на 1/3.

Потребуется укрепление материальной базы ВУЗов, в частности увеличение емкости общежитий на 7-8 тыс. мест.

Здравоохранение

По уровню смертности, общей и первичной заболеваемости Улан-Удэ и Бурятия находятся на уровне показателей по РФ.

Повышенные показатели по сравнению со среднероссийскими имеют место по неестественным причинам смертности 160% (в т.ч. от отравления алкоголем - 170%, от самоубийств – 250%, от убийств -130%) , от болезней органов дыхания- 130%, от болезней нервной системы - 140%.

Материальная база учреждений здравоохранения в целом удовлетворительная.

Однако, пять объектов сферы здравоохранения (10% больничного коечного фонда и 7% суммарной емкости поликлиник) – в ветхом состоянии.

В сфере здравоохранения приоритетному развитию подлежит первичная медицина (амбулаторно-поликлинические учреждения) по отношению к больничным стационарам. В связи с этим сеть больничных стационаров Улан-Удэ в принципе достаточна для обслуживания не только населения Улан-Удэ, но и всей Бурятии при условии, что центр тяжести будет смещаться в сторону первичной профилактической медицины (необходимо строительство 3-5 новых объектов).

Существенные преобразования предполагаются в области физкультуры и спорта, культуры, науки и научного обслуживания. 
Долговременной задачей в области физкультуры и спорта является превращение спортивных объектов в объекты повседневного пользования, с тем, чтобы они находились в пределах пешеходной доступности от мест жительства. Для этого необходимо значительно увеличить строительство новых спортивных объектов. 

Актуальна задача обновления материальной базы учреждений культуры.

Важное место в деле социально-экономического развития города должно принадлежать научной деятельности. Научно-проектно-конструкторская деятельность должна координироваться правительством Бурятии или администрацией Улан-Удэ целях решения актуальных задач, стоящих перед городом.

ВНЕШНИЙ ТРАНСПОРТ

Причинами основных транспортных проблем города Улан – Удэ являются особенности географического расположения города на слиянии рек Селенги и Уды, и необходимость пропуска через его территорию внешних транспортных потоков (железнодорожных и автомобильных).

Железнодорожный транспорт

Проблемы:

1. Стесненные условия расположения станций узла и недостаточное количество путепроводов в местах пересечения автомобильного и железнодорожного транспорта, что обуславливает низкие скорости сообщения в пределах города, где остановочные пункты расположены достаточно часто (3-4 км);

2. Повышенный риск возникновения чрезвычайных ситуаций на Транссибирской железнодорожной магистрали в связи со спецификой некоторых перевозимых грузов.

Автомобильные дороги и автотранспорт

 К числу основных планировочных проблем в организации внегородских путей сообщения следует отнести:

1. Необходимость учета развития международных транспортных коридоров и их трассировки через Бурятию;

2. Отсутствие обходных автодорог вокруг города, необходимых для исключения движения транзитного автотранспорта по городской территории, а также для рассредоточения потоков внегородского автотранспорта на подходах к городу;

3. Отсутствие автостанций вблизи подходов внешних автодорог с целью рассредоточения внегородских пассажиропотоков по направлениям и разгрузки уличной сети города от внегородского пассажирского транспорта;

4. Отсутствие логистических центров, нужных для недопущения прохождения по селитебным территориям потоков грузового транспорта;

5. Отсутствие стоянок на периферии на внешних направлениях движения, необходимых для временного хранения грузовых автомобилей, обслуживающих промышленные предприятия города, а также транзитных потоков.

Водный транспорт

Основная проблема - незагруженность сооружений порта при наличии клиентуры. Отсутствие фарватера для прохождения крупнотоннажных судов, и, как следствие, недостаточное использование водного транспорта как в пассажирских, так и в грузовых перевозках.

Воздушный транспорт

Основная проблема – отсутствие таможенного терминала для обслуживания международных перевозок.

Городские улицы, дороги и транспорт

Улицы, дороги и искусственные сооружения

Основными недостатками сложившейся транспортной структуры являются следующие:

1. Отсутствие резервов пропускной способности транспортных магистралей на связи развивающихся районов с центром города; 

2. Недостаточность количества и потребность в реконструкции существующих транспортных искусственных сооружений (мостов, путепроводов, транспортных развязок в разных уровнях); необходимых для обеспечения надежных транспортных связей между районами, расчлененными Транссибирской железнодорожной магистралью, железнодорожной веткой на Наушки и реками Уда и Селенга, которые требуют усиления. Существующие путепроводы и мосты на этих связях работают с полной нагрузкой;

3. Недостаточность количества магистралей общегородского значения, а также транспортных искусственных сооружений, необходимых для обеспечения надежных транспортных связей между районами;

4. Перенасыщенность транспортом магистральной сети исторического центра и крупных транспортных узлов является причиной транспортных происшествий, источником повышенного уровня шума, загрязнения на территории жилой застройки, создания дискомфортных условий проживания;

5. Отсутствие дублеров основных магистралей с целью разгрузки существующей магистральной сети, особенно центральной части города;

6. Необходимость переключения транзитного движения через центр города с магистралей центральной зоны города на периферийные. Потоки грузового транспорта необходимо перераспределить на новые мостовые переходы.

7. Отсутствие дифференциации магистралей по видам движения (пассажирское и грузовое) с целью вывода основных потоков грузового (в том числе транзитного) автотранспорта из центра города и селитебных территорий. 

Городской транспорт

Проблемы:

1. Отсутствие разработанной маршрутной сети города, особенно для районов существующей застройки с низким уровнем транспортного обслуживания и на вновь осваиваемых территориях, необходимой для проведения тендера на обслуживание перевозок с целью улучшения качества обслуживания населения;

2. Сокращение за последние годы парка муниципального пассажирского транспорта; низкий коэффициент выпуска на линию подвижного состава вследствие высокой степени износа парка;

3. Наличие большого количества коммерческих маршрутных автобусов и такси на городских маршрутах, оказывающее двоякое воздействие на обслуживание пассажирских перевозок. При некотором сокращении интервалов движения и снижении пересадочности поездок на большие расстояния подвижной состав частных перевозчиков, представленный автобусами малой вместимости, не предназначенными для массовых перевозок, увеличивается загрузка автотранспортом основных магистралей города и повышается степень их загазованности, кроме того, частный транспорт не обслуживает льготные категории пассажиров.

4. Использование подвижного состава трамвайного парка с высокой степенью износа и низкой комфортабельностью; а также недостаточность развития трамвайных линий в городе при необходимости освоения больших пассажиропотоков.

Сооружения для хранения и обслуживания транспортных средств. 

Основная проблема - отсутствие практики широкого применения в городской жилой и общественной застройке многоэтажных наземных и подземных гаражей-стоянок приводит к образованию значительных площадей боксового гаражного строительства, удаленных от владельцев транспорта, а также к загруженности территорий жилых районов и микрорайонов индивидуальным автотранспортом, временно хранящимся вблизи от владельцев.

ВОДООТВЕДЕНИЕ
Основными проблемами водоотведения являются:

1. Высокая степень износа канализационных очистных сооружений.

2. В р. Селенга выбрасываются недостаточно очищенные сточные воды.

3. Высокая степень износа канализационных сетей.

4. Высокая степень износа насосных станции.

5. Отсутствие стопроцентной централизованной системы канализования (отсутствие водоотведения в Верхней Берёзовке и в п. Заречное).

6. Необходимость установки локальных очистных сооружений на многих промышленных предприятиях города.

УТИЛИЗАЦИЯ ТВЕРДЫХ БЫТОВЫХ ОТХОДОВ

Основные проблемы:

1. Рекультивация городской свалки, которая занимает площадь в 67 га и была закрыта в августе 2006 года.

2. Недостаток мощностей мусоросортировочной станции. 

3. Отсутствует завод по получению компоста (ЗПК).

4. В городе отсутствуют питомники для бездомных животных (собаки, кошки, и т.д.). 

5. Автопарк спецтехники устарел. 

6. Не решены вопросы по утилизации медицинских отходов.

ЭНЕРГОСНАБЖЕНИЕ

1.Теплоснабжение.

Основной проблемой теплоснабжения города является повышение мощности ТЭЦ-1 в связи с повышением нагрузки.


Также проблемой является наличие многочисленных небольших котельных, работающих на угле, которые создают большие СЗЗ. Котельные необходимо переводить на более экологически чистое современное топливо, а также использовать альтернативные источники теплоснабжения (солнечная энергия). Так же проблемой является необходимость централизации теплоснабжения, то есть развитие сетей от ТЭЦ-1 и ТЭЦ-2, а также усиление их паровой мощности.

В экономическом плане существует проблема больших потерь тепла из-за плохой теплоизоляции труб.

2. Газоснабжение.
Существует проблема снабжения города трубопроводным природным газом. В данный момент существующие газопроводы проходят мимо города. Проблема разведки газа. Разведывательные работы в районе бассейна Селенги были приостановлены постановлением правительства РФ «О запрещенных видах деятельности в природоохранной зоне оз. Байкал». Проект работ по изысканию газа в дельте р. Селенги должен пройти экологическую экспертизу.

ЗЕЛЕНЫЕ НАСАЖДЕНИЯ

4. В городе существует большое количество лесов, но они никак не благоустроены и загрязняются. В то же время в самом городе достаточно небольшое количество парков и садов. Поэтому проблема состоит в создании благоустроенной лесопарковой зоны вокруг города, которая будет выполнять рекреационную и защитную функции. На этом фоне ярко выделяются неблагоустроенная территория внутри самого города. Мало озеленены жилые районы, не хватает озеленения СЗЗ, уличного озеленения а также мало общественных зеленых насаждений. (парков, садов, бульваров).

5.  Вторая проблема – это недостаточный уход за уже существующими зелеными насаждениями, не поддерживается эстетический облик общественных насаждений.

6.  Проблема разработки комплексной программы озеленения города.

7.  Отсутствие питомников.

ЗЕМЛЕУСТРОЙСТВО

Основная проблема города на данный момент – это разграничение земель по формам собственности (не разграниченные земли, их неопределенный правовой статус ведет к постоянной стихийной застройки города, то есть стихийного формирования облика города вразрез с генпланом).

ИНЖЕНЕРНАЯ ЗАЩИТА И ИНЖЕНЕРНАЯ ПОДГОТОВКА ТЕРРИТОРИИ

1. На настоящий момент, ливневая канализация проложена только по отдельным улицам и участкам общим протяжением около 13 км. Значительная часть водостоков находится в аварийном состоянии, засорены и практически не работают. Организация поверхностного стока для Улан-Удэ имеет большое значение в связи с расположением города в отрогах хребта Улан – Бургасы, значительных уклонов местности, ливневого характера осадков, дающих интенсивный поверхностный сток.

2. По характеру водного режима реки Селенга и Уда относятся к типу рек с половодьем и паводками в теплую часть года. Основными фазами водного режима являются: весеннее половодье, летние дождевые паводки, требующие строительства защитных сооружений и понижения уровня грунтовых вод.

3. Территория г. Улан-Удэ сильно изрезана овражно-балочной сетью, а также эксплуатируемыми и отработанными карьерами, что отрицательно влияет на планировку и застройку городских структур, а также на общее благоустройство территории. При отсутствии необходимой организации поверхностного стока с городских территорий, не исключена возможность возникновения новых оврагов на планируемой территории. Санитарное состояние оврагов, как правило, неудовлетворительное. Весной и во время ливней из оврагов выноситься громадное количество материала: глины, песка, меловых осыпей и городского мусора. При особо интенсивных ливнях сток со склонов приобретает характер селей, выносами заносятся дороги.

4.Криогенные процессы и явления выражаются в наличии морозобойных трещин на оголенных от снега участках долин рек и по автодорожным магистралям.

5. Селевой поток рождается после длительных и обильных дождей, интенсивного таяния снега или ледников, прорыва водоемов, землетрясений.

6. Развевание и перевевание песков наблюдается на левобережной пойме р. Селенги (район п. Исток), местами по обнаженному склону левой высокой террасы р. Уды, а также в районе территории ТЭЦ-2.

17. Программа реализации выводов обосновывающей части генерального плана
В настоящее время в Улан-Удэ действуют следующие целевые программы:

1. Муниципальная целевая программа «ЖИЛИЩЕ» муниципального образования «город Улан-Удэ» на 2005-10 годы – Улан-Удэ 2006 г. 
Включает подпрограммы:
1) Обеспечение земельных участков коммунальной инфраструктурой в целях жилищного строительства.

2) Модернизация объектов коммунальной инфраструктуры.

3) Переселение граждан из ветхого и аварийного жилого фонда, предусматривающая снижение этой категории жилья с 4,67% до 3,5%.

4) Обеспечение жильем молодых специалистов и молодых семей.

5) Мероприятия по развитию ипотечного кредитования.

6) Мероприятия по реализации подпрограммы “Выполнение государственных обязательств по обеспечению жильем категорий граждан, установленных федеральным законодательством.”
Общие затраты по программе – 19660 млн. руб.

в том числе:

- федеральный бюджет – 965

- республиканский бюджет – 878

- местный бюджет – 952

- привлеченные средства – 16866

Эта программа должна быть продолжена после истечения срока ее действия (2010 г.)

Ее следует дополнить мероприятиями по предотвращению негативных последствий самовольной застройки мигрантами из сельской местности. 

Уже в настоящее время имеется договоренность между администрациями Улан-Удэ и Тарбагатайского района о выделении в последнем 3000 га земель для индивидуального жилищного строительства. 

Кроме того, 500 га свободных земель есть и в самом Улан-Удэ - в пос. Забайкальский, в районе ТЭЦ-2. Этих площадей достаточно для того, чтобы обеспечить новыми участками всех жителей самовольно возведенных поселков. Администрация города обязуется взять на себя расходы по водоснабжению и подведению линий электропередач.
Новая программе «ЖИЛИЩЕ» после 2010 г. помимо не полностью выполненных пунктов предыдущей программы должна предусматривать:

- Дальнейшее переселение граждан из ветхого и аварийного жилфонда. Если в действующей программе к 2010г. предусмотрено снижение удельного веса этой категории жилья всего на 1,17 процентных пункта, то при сохранении таких же темпов сноса ветхого и аварийного жилфонда для его ликвидации потребуется еще не менее 15 лет. Следует кардинальным образом ускорить этот процесс.

- Ликвидацию домов коридорного типа, которые являются разновидностью домов коммунального заселения, только в худшем его виде.

- Переселение из общежитий граждан постоянно проживающих в Улан-Удэ. Сохранение общежитий для их использования по их прямому назначению – для проживания граждан временного пребывания (например, иногородних студентов) или их переоборудование под гостиницы среднего класса комфортности.
2. Программа межрегионального сотрудничества с правительством Москвы в сфере строительства.

3. В целях стимулирования развития туризма создан рабочий штаб г. Улан-Удэ по туризму. Основными задачами штаба являются: 

- рассмотрение и утверждение перспективных планов развития туризма в городе Улан-Удэ; 

- рассмотрение приоритетных направлений развития туризма в городе Улан-Удэ и разработка рекомендаций по их реализации; 

- подготовка проектов правовых актов и решений, направленных на создание и развитие туризма и инфраструктуры; 

- экспертная оценка проектов программ и решений органов местного самоуправления в сфере туристической деятельности, выработка соответствующих рекомендаций и предложений;

- взаимодействие с органами государственного и муниципального управления, предприятиями, организациями и учреждениями, деловыми кругами в целях обеспечения эффективного развития сферы туризма и решения вопросов общегородского уровня;

- подготовка предложений по участию предприятий малого, среднего и крупного бизнеса в реализации муниципальных программ, проектов и мероприятий в сфере туризма (включая гостиничное хозяйство, транспорт, связь, коммунально-бытовое хозяйство, культуру и т.д.).
4. Муниципальная целевая программа «Обеспечение безопасности жизнедеятельности населения Улан-Удэ» на 2008-2010 годы» по восстановлению системы оповещения при чрезвычайных ситуациях.

5. Программа по предотвращению радоновой опасности исходящей от ураносодержащего угольного месторождения на Лысой горе.
6. Программа строительства полигона для захоронения производственных отходов и уменьшение вредных выбросов в атмосферу.
7. Программа развития генерирующих мощностей Бурятэнерго (модернизацияТЭЦ-1 и увеличение мощностей на ТЭЦ-2) и модернизация тепловых сетей.
Самой трудноразрешимой проблемой для города является опасное соседство со складами вооружения в восточной части города. Она не может быть решена ни на городском, ни на республиканском уровне. В связи с этим необходимо инициировать принятие федеральной «Программы перенесения военного арсенала военной части № 63292 в Тальцах». 

Особенность и острота проблемной ситуации со складами вооружения в городе обусловливается по крайней мере тремя обстоятельствами:
- неопределенностью и непредсказуемыми серьезными последствиями для города возникновения чрезвычайной ситуации (в зоне потенциальной опасности проживает 1/3 населения города),

- дороговизной переноса или ликвидации потенциально опасного объекта,

- невозможностью ни городской, ни республиканской власти повлиять на сложившуюся ситуацию.
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